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Forord

Under senare ér har flera tragiska bussolyckor intriffat med dédsfall och flera svart skadade som
foljd. Olyckorna har lett till att fragan om “bélte 1 buss” uppmérksammats. Passagerare i buss
som omkommer vid en olycka &r nistan alltid obéltade. Anledningen till de svara konsekvenserna
ar att de kastas omkring i bussen, eller kastas ut, nir bussen vilter eller kor av viagen. Sitter man
baltad pa en plats i buss kan allvarliga konsekvenser till f6ljd av en olycka minimeras.

De intrdffade olyckorna har bland annat lett till att kommunerna har bdrjat stilla krav pa att
skolbussar skall vara forsedda med bélte. I de fall ekonomin inte tillater att nya bussar anviands
uppkommer fragan om att forse befintliga bussar med bélten. Eftermontering av bilten i bussar
far goras om béltesinstallationerna uppfyller géillande krav, vilka anges i EG-direktiv. D& kommer
baltena att ha den skyddseffekt som efterstrivas.

Vid eftermontering av bilten i bussar dr det en hel del att tdnka pa for att uppfylla gillande
regler och direktiv. Innan beslut fattas om eftermontering av sikerhetsbélten bor man beakta
kostnadsfragan. Att utrusta bussar med bélten kan vara relativt kostsamt och bor vigas mot
mdjligheten att fornya fordonsparken. Denna végledning &r ténkt att vara till hjédlp vid beslut om
att utrusta befintliga bussar med balten.

Bussar som tas i bruk den 1 januari 2004 eller senare ska vara forsedda med sikerhetsbélten.
Aldre bussar eller bussar for stadstrafik behdver inte ha bélten. Bussar tillverkade innan &r 2004,
och som saknar bélten, kommer att vara i trafik dtskilliga ar framover.

Vigverket vill tacka alla de som bidragit till att rapporten blivit till. Daniel Eriksson pa Sveriges
Provnings- och Forskningsinstitut som sammanstillt underlaget och skrivit huvuddelen av rap-
porten. Ett speciellt tack till Karl-Erik Aronsson, Volvo Séftle Karosseri AB, Bertil Forslund,
Volvo Bus Corporation och Lars Olof Friberg, Swebus AB.

Vi pa Vigverket som arbetat med att ta fram denna vigledning hoppas att den skall vara till
nytta for er som star infor beslut om att utrusta bussar med bélten.

Jorgen Ryding Jerry Steen Jan Petzll



Sammanfattning

Sakerhetsbélten i bussar skyddar passagerarna i hindelse av en eventuell kollisionsolycka. Vid en
kollision halls passagerarna fast av baltet som tar upp den belastning som uppstar. Belastningen

fors frén baltet och sétet till bussens kaross. Vid montering av sikerhetsbélten dr det darfor mycket
viktigt for passagerarens sikerhet att alla komponenter uppfyller gillande sikerhetsregler. Detta
sakerstills genom att krdva att bussen uppfyller kraven i gillande regelverk.

For att eftermontering skall kunna utforas krivs att siten dr typgodként enligt direktiv 74/408/EEG
och monterat sa att kraven 1 direktiv 74/408/EEG éar uppfyllda. Bélten skall vara typgodként
enligt direktiv 77/541/EEG och ha fastpunkter som uppfyller kraven enligt direktiv 76/115/EEG.
Aven motsvarande ECE-reglementen kan tilliimpas. Typgodkinnande forutsitter att en godkéind
provning genomforts hos ackrediterad oberoende tredje part. I manga fall da bussmodellen inte
ar alltfor gammal finns typgodkinnande for séten. Information om vilka godkédnnanden bussen
respektive sdtena har kan fas fran tillverkaren.

Ett antal olika krav stills i regelverken. Inget far g sonder pé sa sitt att passageraren inte halls
kvar pa sin plats vid kollision eller att passageraren skadas pa vassa eller harda foremal i sin
ndrhet. Déarutdver stélls krav pa att site och infdstningar, for att minimera skada, tillater en viss
forskjutning av passageraren vid kollision. Dessa krav ligger till grund fo6r huruvida 2-punkts-
eller 3-punktsbilten maste finnas. Sdkerhetsbiltets fastpunkter maste vara placerade sa att skade-
risken minimeras. Observera att olika krav stdlls beroende pd var i bussen och hur sdtet dr placerat.

Utover de formella kraven bor man innan beslut fattas om eftermontering av sidkerhetsbélten
beakta kostnadsfragan. Att genomfora provning, montering och eventuell ombyggnation kan vara
relativt kostsamt och bor vigas mot mdjligheten att férnya fordonsparken.
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1. Vilka delar av fordonet paverkas?

For att sdkerhetsbalten skall kunna monteras i bussar maste alla komponenter i kedjan fran
passagerare till chassi motsta de pafrestningar som uppkommer vid en kollision. Hértill méste
garanteras att baltesmontaget inte orsakar risk for att passageraren skadas pa foremal i sin nérhet.
Detta leder till att krav stélls pa

* Biltet

* Biltets fastpunkt

* Siten

* Sétesinfdstningar

* Invdndiga fordonsdetaljer
* Chassi

2. 1 vilka bussar kan balten monteras?

D& man Overvéger att montera bélten i bussar maste man kontrollera om typgodkédnnande for
sdten finns eller inte. Information om vilka godkénnanden som fordonet i fraga har géllande
chassi och siten kan tillhandahéllas av tillverkaren.

For att montage av 2-punktsbélten i1 buss skall kunna tillatas krévs:

* siten typgodkédnda enligt direktiv 74/408/EEG och dess infastningar uppfyller kraven i
74/408/EEG eller att sdten och dess infastningar dr typgodkédnda enligt ECE R80.

» sikerhetsbaltet ar typgodként enligt direktiv 77/541/EEG alternativt ECE R16.

» sitet dr forberett for montage av sdkerhetsbélte fran tillverkare.

* biltesforankringen uppfyller kraven enligt direktiv 76/115/EEG eller ar typgodként enligt
ECE R14.

* Alla foremal i sdtets referensomrade uppfyller kraven pa energiupptagningsforméga enligt
Bilaga 3 Direktiv 74/60/EEG.

I samtliga fall kravs att siten och bilten ar typgodkinda. Att kraven pa infastning av siten och
bélten &r uppfyllda skall kunna styrkas vid registreringsbesiktning med provningsrapport och
tillverkarintyg.

Observera att olika krav stdlls beroende pd var i bussen och hur sdtet dr placerat, se kapitel 5.
Exempelvis kan trepunktsbdlte eller energiupptagande islagsytor krdvas.



3. Flodesschema

Finns typgodkdnnande fér befintliga
sdten och uppfylls kraven pd sdtes
och bdltesinfastningar?

Ekonomiskt Nej
hallbart att
montera bélten?
Ja
Ordna Ja
underlag for 3. <
provning
Utfor provning 4,
Utvardering av
provresultat
Nej Nej
Prov godkant? °l 8 9. ol
Nytt prové
Ja
Anlita montér med tillrécklig
6. .
kunskap om géllande regler
7. Utfér registreringsbesiktning
Klart! Ingen montering! v

1. Séten ska vara &r typgodkénda enligt
direktiv 74/408/EEG och infasta s& att
kraven i direktiv 74/408/EEG &r upp-
fyllda. Alternativt ska séten och infést-
ningar vara typgodkdnda enligt ECE
R80. Béltesinfastningar ska uppfylla kra-
ven enligt 76/115/EEG dlternativt vara
typgodkénda enligt ECE R14. Detta
kréivs for att f& eftermontera séikerhets-
balten i bussar. Information om vilka
godkdnnanden bussen respektive sétena
har kan fas frén tillverkaren.

2. Utsver de formella kraven bsr man
beakta kostnadsfrégan. Att genomféra
provning, montering och eventuell
ombyggnation kan vara relativt kost-
samt och bér véigas mot majligheten att
fsrnya fordonsparken. Om fordonet &r
gammalt kan det kréivas ombyggnad
innan provkraven kan uppfyllas.

3. Fér att kunna genomféra provning
krévs forutom balten och séten en sek-
tion av bussens kaross. Vidare behévs
ritningar, monteringsanvisningar och
produktinformation. Information om for-
utsétiningar och kostader fér provning
fas frén provningsorgan eller tillverkare.

4. Provning kan utféras av provnings-
organ eller tillverkare.

5. Om provet &r godként uppréttas
provningsrapport.

6. Bélten bdr monteras av en fr dmnet
véilutbildad montdr. Utsatta platser ska ha
trepunkisbilte eller energiabsorberande
skydd, se kapitel 5.6.2.

7. Utfsr registreringsbesiktning.

8-9. Vid underkéint prov bér man
utvérdera varfor provet blivit underként
och hur man kan komma fillrétta med
problemen. Det kan vara lémpligt att g&
tillbaks fill punkt 2. Eventuellt kan det ha
visat sig att montering &r oméilig. Fér
att eft nytt prov skall tillatas maste for-
&ndringar géras pé& provobjektet. Man
kan alltsé inte prova samma konstruk-
tion flera génger tills det blir godkdnt.



4. Nér maste provning genomforas?

For att fa montera sikerhetsbélten i bussar maste sidten och bélten uppfylla kraven som
beskrivs i kapitel 2. Provning krédvs i samtliga fall da provning inte tidigare genomforts.

I ménga fall d4 bussmodellen inte &r alltfér gammal finns redan typgodkénnande for séten
enligt 74/408/EEG eller ECE R80. Provning maste utforas av sétesinfiastningarna, om
dessa inte tidigare ar provade, enligt direktiv 74/408/EEG. Biltesfastpunkterna maste provas
enligt 76/115/EEG. I gynnsamma fall finns det ett stort antal bussar med samma eller
liknande kaross och stolar. Den provning som utfors kan da bedomas vara representativ
for samtliga dessa bussar.



5. Vilka typer av krav stélls?

Kraven kan delas upp i hallfasthetskrav, geometriska krav, krav péd energiupptagningsformaga
samt krav pa ofarlighet hos invéndiga fordonsdetaljer.

5.1 Hallfasthetskrav
Krav pa att inget far gd sonder pé sa sitt att passageraren inte hélls kvar pé sin plats vid kollision
eller att passageraren skadas pé vassa eller harda foremal.

5.2 Geometriska krav
Krav stills pa placering av sdkerhetsbéltets fastpunkter sa att baltet far korrekt anliggning mot
passageraren. Harigenom minimeras skaderisken.

5.3 Energiupptagningsformaga och ofarlighet hos invindiga fordonsdetaljer

Innefattar krav pa minsta antal baltesfastpunkter. Darutover krav pa foremal som finns i passa-
gerarens nérhet som kan orsaka skada vid kollision samt att site och infédstningar, for att minimera
skada, tillater en viss forskjutning av passageraren vid kollision.

5.4 Sdten

For fordon i befintlig fordonspark dér bélten skall installeras rekommenderas starkt att det
aktuella sdtet ar forberett for sidkerhetsbilte fran leverantdr. Samtliga sittplatser i bussen skall
ha typgodkinda sdten och dessas inféstning i karossen skall uppfylla kraven stillda i ECE R80
eller 74/408/EEG.

5.5 Sakerhetsbdlte
Sékerhetsbilten som monteras i bussen maste vara typgodkénda enligt ECE R16 eller 77/541/EEG.

5.6 Krav pé bdltesférankringar
Alla platser maste uppfylla kraven pé inféstningar for sékerhetsbélten stillda i ECE R14 eller
76/115/EEG.

5.6.1 Minsta antal béltesforankringar som skall finnas

Det finns en méangd kriterier som bestammer vilken typ av sidkerhetsbélte som far anvindas.
Beroende pa var i bussen sétet dr placerat varierar sitets infastning och passagerarens utrymme
samtidigt som det kan finnas skadliga ytor och foremal i passagerarens nirhet som kan orsaka
skada vid kollision.

Varje sikerhetsbilte i en buss skall ha tre forankringar om inte ndgot av foljande villkor uppfylls:

* Det finns ett site eller annan fordonsdel omedelbart framfor som dverensstimmer med
provet beskrivet i punkt 3.5 i tilldgg 1 till bilaga 11 till direktiv 74/408/EEG, som ir ett
dynamiskt krockprov med avsikt att kontrollera att passagerare pa ratt sitt halls kvar i
sdtet av sétet framfor dem. I stora drag anses detta uppfyllt om ingen del av krockdockans
bal eller huvud passerar ett tvirgdende vertikalplan 1,6 m framfor sitets R-punkt, och om
den eller de sittande inte allvarligt skadas. Skador bedéms med ett flertal skadekriterier.
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« ingen del av fordonet befinner sig eller kan, nér fordonet ar i rérelse, befinna sig i referens-
omrddet (se appendix 7), eller

* delar av fordonet inom det uttalade referensomradet uppfyller kraven pa energiupptagning
1 tilldgg 6, bilaga 3 till direktiv 74/408/EEG, ett test dar fordonsdelen som skall provas
spanns fast i en rigg med samma geometri och minst samma styvhet som dess normala
inspanning varefter en pendel med ett huvud sldpps mot fordonsdelen och energiupptag-
ningsformagan méts. Ovan nimnda tillagg hanvisar till Bilaga 3 Direktiv 74/60/EEG
(se Appendix 3).

I dessa fall ar tva forankringar tillrackligt.

Som framgéar av beskrivningen ovan ér det inte helt enkelt att avgora vilken typ av bilte som
kan eller far monteras. For att askadliggéra vad som menas foljer har ett verkligt exempel.

5.6.2 Exempel /e mpp——
En vanlig alder pé en skolbuss dr ca 10—15 ér. Fran juli -92 AEEEN
och framat har Saffle Karosseri tillverkat en kaross kallad (= —_ |
System 2000. Denna kaross levereras till Volvo och samman- | l —| _.'_ |
taget finns det 6ver 1000 skolskjutsar med kaross av denna . '
modell Sverige. Ett exempel pa en sadan buss ses i bild 1. = ==l

Samtliga sdten i bussen dr typgodkénda enligt 74/408/EEG. =
Genom att prova en sétesgrupp (ett dubbelsite) som har en —— i |
béltesinfédstning som é&r representativ for de flesta platser i I—T |..
bussen enligt 76/115/EEG kan dessa platser fa underlag for =
godkidnnande som gor det mojligt att montera bélten pa ® . e |
dessa platser. AR

@ P4 dessa platser maste, utdver vad som géller samtliga S e R e )
platser, kontrolleras om nagon fordonsdel befinner sig ] . \
i referensomrddet enligt 2.6.1 ovan, och om den i s fall =
uppfyller de krav som stills i Bilaga 3 Direktiv 74/60/EEG. | T
Om kraven for anvdandning av 2-punktsbilte inte uppfylls I =
sd krdvs 3-punktsbilte. I bussar av de aktuella drsmodel- ==
lerna &r, som tidigare ndmnts installation av 3-punktsbélte = | |

inte mojligt, eftersom chassi och stolar inte dr dimensio- | Ii '
nerade att ta upp de krafter som uppstar. De mdjligheter som A | =
aterstar om balten ska kunna monteras ar att madrassera _j. ..
fordonsdelar i referensomradet med ett energiabsorberande g'”:-'.! ' “
material, eller att ta bort foremalen. Sddana energiabsor- = o

berande paneler finns att kopa fardiga med typgodkénnande.

W Siten dir infistningen avviker frin vriga siten. I detta i 7
fall kan inte provningen som gors pa andra sdtesgrupper h o
sdgas vara representativ. Dessa platser kréver ytterligare  gild 1: Exempel pa satesplaceringar med
provning enligt 76/115/EEG bilaga 1 (appendix 5). speciella krav.



5.6.3 Laget for baltesforankringar

Andra viktiga krav stills pa vart sdkerhets-
biltet skall vara infast for att inte skada
passageraren. Om baltets inféstningar sitter
placerade fel kan baltet glida ur sin rétta
position eller pa annat sitt orsaka person-
skada. Samtliga platser dér 2-punktsbalte
skall monteras maste uppfylla f6ljande:

For de siten som inte dr framséiten 1 bussar
skall vinklarna o, och o, vara mellan 45°
och 90°,

Avstandet mellan de tvé vertikala planen
som dr parallella med sitets langsgaende
mittplan och som var for sig gar genom en
av de tva nedre effektiva forankringarna
L, och L, f6r samma sidkerhetsbilte skall
inte vara mindre dn 350 mm.

Sétets langsgaende mittplan skall g mellan
punkterna L, och L, och befinna sig minst

120 mm fran dessa punkter.

Bilbéltet maste kunna frigoras fran forank-
ringen utan att skadas.

5.6.4 Ovrigt

~ Ry
L TR
L
|t

sl

;-E
|\
L 120
i min,
T >

350 |min.

120
min,

Alla matt anges i mm

Bild 2: Béltesfsrankringarnas placering

En béltesforankring skall ha ett gédngat hal pa 11,11 mm (7/16) 20 UNF 2B.

Om fordonet av tillverkaren forses med sdkerhetsbilten som ar monterade i alla forankrings-
punkter enligt anvisningarna for det aktuella sitet, behdver dessa forankringar inte uppfylla
kravet pa matt for gdngade béltesforankringshal under forutséttning att de uppfyller 6vriga

bestimmelser 1 76/115/EEG.
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6. Kort om provning av bdltesférankringar enligt 76/115/EEG

Biltesinfastningarnas och sétesinfastningarnas héllfasthet kan testas antingen med dynamiska
krockprov eller med statiska dragprov. Nedan beskrivs ett statiskt dragprov enligt punkt 5 i
direktivet 76/115/EEG. Bussar som inte tidigare provats och godkénts for montage av siker-
hetsbélten méste genomga provning enligt detta direktiv.

Denna beskrivning skall ses som en vigledning i forberedelse for provning. Observera att
beskrivningen inte dr komplett, med hdnvisning till gdllande standard.

6.1 Allmént
Infor provning skall produktdatablad, ritningar och monteringsanvisningar sammanstillas av
bestillaren. Dessa levereras tillsammans med chassi, stolar och sidkerhetsbélten.

Provet kan utforas antingen pé fordonets karosseri eller pé ett fullstindigt utrustat fordon.
Provet kan begrénsas till forankringarna for enbart ett séte eller en sétesgrupp under forutsitt-
ning att de forankringar som avses dr av samma konstruktion som forankringarna for dvriga
sdten eller sdtesgrupper. Varje del som hor till fordonstypen och som kan bidra till fordonets
styvhet fir vara monterad.

Séatena skall vara monterade och vara instéllda i det kor- eller anvindningsldge den tekniska
tjansten har valt som med hédnsyn till systemets héllfasthet ger de mest oférdelaktiga forhallan-
dena. Ryggstddet skall, om det ar instéllbart, ldsas enligt tillverkarens anvisningar eller, niar
sadana anvisningar saknas, lasas i en faktisk vinkel sd nira 15° som mojligt.

6.2 Fordonets fastsdttning

Den metod som anvinds for att sétta fast fordonet under provningen far inte medfora att baltes-
forankringarna eller omradet vid béltesforankringarna forstirks, inte heller att karosseriets normala
deformation minskas.

En fastsattningsanordning skall anses vara tillfredstéllande om den inte utdvar ndgon paverkan
pa ett omrade som stricker sig éver fordonets hela bredd, om fordonet eller karosseriet dr
blockerat eller fastgjort i frimre delen pa ett avstind av minst 500 mm fran baltesforankringen
som skall provas, och om den ar fastgjord baktill minst 300 mm frdn den forankringen. Detta
innebdr att en sektion av bussens chassi med en lingd av minst 2 meter dr lamplig.



6.3 Allménna provningsforeskrifter

Alla forankringar for sékerhetsbélten inom
samma satesgrupp skall provas samtidigt. Om
det déremot finns en risk att en osymmetrisk
belastning pa siten och forankringar kan leda
till missvisningar, kan ytterligare ett prov ut-
foras med osymmetrisk belastning.

Dragkraften pafors i en riktning som motsvarar
sdtets ldge med vinkeln 10°+5° dver det hori-
sontella planet som é&r parallellt med fordonets
langsgéende mittplan.

F1
Full belastning skall uppnés sa snabbt som F> ! .
mojligt. Biltenas forankringar maste sta ( w

emot den angivna belastningen under minst
0,2 sekunder.

De draganordningar som skall anvéndas vid
dessa provningar visas i bild 3. Bild 2: Baltesférankringarnas placering

6.3.1 Provning av konstruktionen hos ett hoftbilte
For bussar skall en belastning av 7400 £200 N anbringas pa en draganordning som fasts vid de
tva undre béltesforankringarna.

6.3.2 Provning av konstruktionen hos béltesforankringar som alla sitter pa de delar som ingar i
sitets uppbyggnad eller ir fordelade pa fordonets och sitets uppbyggnad

Provningarna foreskrivna i 6.3.1 utfors samtidigt som det for varje séite och for varje grupp av
sdten Overlagras en kraft motsvarande 6,6 ganger vikten av det kompletta sitet.

6.3.3 Prov for bakatriktade séiten
Forankringspunkterna skall i forekommande fall provas enligt de krafter som anges i punkt
6.3.1. Provbelastningen skall riktas framét i forhéllande till 1aget for sitet i fraga.

6.4 Provningsresultat

Alla forankringar skall kunna motsta de ovan foreskrivna provningarna. Fullstindig deforme-
ring, liksom partiell bristning eller brott av en forankring eller omgivande omrade skall inte
anses som ett fel om den foreskrivna kraften bibehalls under angiven tid. Under provningen
skall det minsta avstandet mellan nedre effektiva béltesforankringarna och de angivna kraven
for de ovre effektiva baltesforankringarna respekteras.

I fordon, dér sddana anordningar anvinds, skall forskjutnings- och lassystemet som gor det
mojligt for foraren och passagerarna att stiga ut ur fordonet kunna betjénas for hand nér drag-
kraften har avldgsnats.
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7. Slutdiskussion

Statistik fran Vagverket visar att de flesta dodsolyckor med passagerare som fardas i buss sker
da passagerare kastas omkring i bussen eller rentav slungas ut ur bussen vid kollision. Detta &r
en stark motivering till att montera sikerhetsbélten dven i dldre bussar i trafik.

Genom aren har ett antal provningar for godkdnnande av séten, bilten och baltesforankringar
i bussar utforts. Det har visat sig att tillverkarna ofta har fatt modifiera sina konstruktioner for
att uppfylla kraven, trots att de frdn borjan varit konstruerade med malet att bli godkénda.
Négra av de krav som kan vara svara att uppfylla och kontrollera ar att karosseriet och infést-
ningar har tillrdcklig hallfasthet pa alla platser samt att sdtena ska uppfylla hoga krav pa hall-
fasthet da bélten dr monterade i dem samtidigt som det finns krav pa viss eftergivlighet av
satena. Detta dr mest kritiskt for 3-punktsbélten.

I de fall da kraven for anvandning av 2-punktsbélte inte uppfylls s kriavs 3-punktsbilte. I manga
dldre bussar ér installation av 3-punktsbélte inte mdjligt, eftersom chassi och stolar inte &r dimen-
sionerade att ta upp de krafter som uppstar.

For att kunna garantera kvalitén pa monteringen av bilten bor for amnet vélutbildad montor
anvindas. Detta bidrar till ett enhetligt montage och god kvalité pa eftermonteringen. Efter att
bussen forsetts med bélten ska den genomgi en registreringsbesiktning.



Kéllforteckning

ECE Regulation No. 14 Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to safety belt anchorages,
Rev.2 — Amend.4

ECE Regulation No. 17 Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to the seats, their
anchorages and any head restraints, Rev. 4

ECE Regulation No. 21 Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to their interior fittings,
Rev.2 — Amend.1

ECE Regulation No. 80 Uniform provisions concerning the approval of seats of large passenger vehicles and of
these vehicles with regard to the strength of the seats and their anchorages, Amend. 3

RADETS DIREKTIV 74/60/EEG av den 17 december 1973 om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om
inredningsdetaljer i motorfordon

Andrat genom:

Kommissionens direktiv 78/632/EEG av den 19 maj 1978 Nr L 206, sida 26, 29.7.1978

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/4/EG av den 28 februari 2000 Nr L 87, sida 22, 8.4.2000

RADETS DIREKTIV 74/408/EEG av den 22 juli 1974 om motorfordon vad avser siten, fistanordningarna for
dessa och huvudstod

Andrat genom:

Rédets direktiv 81/577/EEG av den 20 juli 1981 Nr L 209, sida 34, 29.7.1981

Kommissionens direktiv 96/37/EG av den 17 juni 1996 Nr L 186, sida 28, 25.7.1996

RADETS DIREKTIV 76/115/EEG av den 18 december 1975 om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om
forankring av bilbélten i motorfordon

Andrat genom:

Radets direktiv 81/577/EEG av den 20 juli 1981 Nr L 209, sida 30, 29.7.1981

Kommissionens direktiv 82/318/EEG av den 2 april 1996 Nr L 139, sida 9, 19.5.1982

Kommissionens direktiv 90/629/EEG av den 30 oktober 1990 Nr L 341, sida 14, 6.12.1990

Kommissionens direktiv 96/38/EG av den 17 juni 1996 Nr L 187, sida 95,
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BILAGA 1

Sammanstélining av géllande direktiv

Reglemente/Direktiv

Behandlar

Séten for bussar
ECE R80/Amd. 3

Séten i fordon konstruerade for transport av mer én 16 personer forutom
foraren (M;). Giller framatvinda séten med ett annat séte framfor.

1998-12-03 Behandlar dven test av infdstningar for sadana séten.

Siten Krav och provningsforfarande for séten och sitesforankringar.
74/408/EEG Provningsforfarande for att kontrollera energiupptagningsformaga.
81/577/EEG

96/37/EG

Forankring av bilbilten
ECE R14/Amd. 2
1999-07-13

Forankring av sikerhetsbélten for vuxna personer sittande i framatvinda
sdten 1 fordon kategori M och N;.

Forankring av bilbélten
76/115/EEG

Forankring av sdkerhetsbilten i motorfordon avsedda for vuxna férare och
passagerare i fram- och bakatriktade sdten. Géller fordonsklasserna M och

81/575/EEG N. Detaljforeskrifter, instruktioner och krav vid provning.

82/318/EEG

90/629/EEG

96/38/EG

Bilbélten Séakerhetsbélten och fasthallningssystem for installation i motorfordon med
ECE R16/Amd. 4 tre eller fler hjul, for att héalla endast en person, sittande i framat- eller bak-
2000-08-11 atvint site.

Bilbélten Bilbélten eller fasthdllningsanordningar for vuxna personer i framat- eller
77/541/EEG bakatvinda sdten samt skyddsanordningar for barn utformade for monte-
81/576/EEG ring 1 fordon kategori M,. Ber6r dven krav pa montering.

82/319/EEG

90/628/EEG

96/36/EG

2000/3/EG

Invindiga fordonsdetaljer
ECE R21/Amd. 1
1998-04-30

Invéndiga fordonsdetaljer
74/60/EEG
78/632/EEG




BILAGA 2

Bestamning av huvudets islagsomrade
BILAGA 2 Direktiv 74/60/EEG med dndringsdirektiv 78/632/EEG och 2000/4/EG

2.1.1.1

2.1.1.2

2.2

23

Huvudets islagsomrade bestér av alla ytor som inte &r av glas i fordonets inre, och som kan komma 1 statisk
kontakt med ett sfariskt huvud med en diameter av 165 mm och som utgdr en del av en métapparat, pa
vilken mattet fran hoftleden till hjdssan kan stillas in stegldst fran 736 mm och 840 mm.

Ovanstaende omrade maste bestimmas enligt foljande metod eller dess grafiska motsvarighet:
Matapparatens led skall for varje sittplats, som anges av tillverkaren, placeras pa foljande sitt:

for siten som kan stéllas in i ldngsled,

vid H-punkten (se Direktiv 74/60/EEG bilaga 4), och

vid en punkt 127 mm horisontellt framfor H-punkten och pa en héjd av 19 mm eller den som erhélles
genom édndring av H-punktens hojd vid forskjutning framat med 127 mm,

for sdten som inte kan stéllas in i langsled vid det aktuella sdtets H-punkt.

Alla berdringspunkter som ligger framfor H-punkten skall bestimmas for varje matt, mellan leden och
hjéssans 6vre del som apparaten och fordonets inre medger. I det fall dar huvudet, ndr armen é&r instilld for
minsta langd, ndr over det frimre sdtet fran den bakre H-punkten, skall man inte bestimma berdringspunkt
for den ifragavarande métningen.

Med métapparaten i vertikalt 1age skall mdjliga kontaktpunkter bestimmas genom att apparaten dras framat
och nedat hela vigen genom vertikalplanet till 90° pa bada sidor om fordonets ldngsgaende vertikalplan
genom H-punkten.

Med berdringspunkt avses en punkt dér apparatens huvud kommer i berdring med en del av fordonets inre.
Rorelsen nedat begrinsas av det lage ddr huvudet tangerar ett vagratt plan som ligger 25,4 mm 6ver H-punkten.
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BILAGA 3

Forfarande for provning av energiupptagande material
BILAGA 3 Direktiv 74/60/EEG med dndringsdirektiv 78/632/EEG och 2000/4/EG

1.

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.1.1.

1.3.2.

(1.3.3)
1.3.4.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

IORDNINGSTALLANDE, PROVNINGSAPPARATUR OCH FORFARANDE
Iordningstéllande

Det energiupptagande materialet skall monteras och provas pa den barande del, pa vilken den kommer att
installeras i fordonet. Provningen bor helst utforas direkt pa karosseriet, dér sd ar mojligt. Den barande delen,
eller karosseriet, skall fastgoras sikert i provbénken sa att den inte kan flytta sig under kraftens inverkan.

Pa tillverkarens begéran kan detaljen dock monteras pa en anordning som motsvarar inbyggnaden i fordonet,
forutsatt att anordningen har samma geometriska uppstillning, minst samma styvhet och en energiupptagning
som inte dr hogre dn den vid verklig montering i fordonet.

Provningsutrustning

Denna utrustning skall besta av en pendel, vars led avlastas av kullager och vars reducerade massa' (1) i
islagscentrum &r 6,8 kg. Den nedre delen av pendeln skall besta av ett hart huvud med en diameter pa 165 mm,
vars centrum skall sammanfalla med pendelns islagscentrum.

Huvudet skall vara forsett med 2 accelerometrar och en hastighetsgivare som alla kan méta i slagets riktning.

Registreringsinstrument
De registreringsinstrument som anvénds skall medge méatning med f6ljande grad av noggrannhet:

Acceleration:

— noggrannhet = £ 5 % av det verkliga vérdet
— frekvensomrade: upp till 1 000 Hz
— kénslighet mellan axlarna = 5 5 % av skalans ldgsta punkt

Hastighet:
— noggrannhet = £ 2,5 % av det verkliga virdet
— kénslighet = 0,5 km/tim

Tidsregistrering:

— utrustningen skall medge registrering av hela forloppet med en noggrannhet pa 1/1000 sekund

— islagets borjan, i det 6gonblick da den forsta kontakten mellan huvudet och provkomponenten uppstar,
skall markeras i registreringen och anvindas vid analys av forsoket.

Provningsforfarande

Pa alla islagspunkter i provytan bestdms slagets riktning som tangenten till huvudets bana sdsom métappa-
ratens huvud. Vid provning av detaljerna enligt punkterna 5.3.4.1 och 5.4.2.2 i bilaga 1 forlangs méatapparatens
arm tills beréring uppnas med den ifragavarande ett avstand av 1 000 mm mellan apparatens led och hjdssan.
For varje ribba och forstiarkning i taket som beskrivs i punkt 5.4.2.2 och som inte kan berdras pa detta sitt,
géller emellertid fortfarande kraven i punkt 5.4.2.1 i bilaga 1 med undantag for det krav som avser den
utskjutande delens hgjd.

Nir vinkeln mellan islagets riktning och normalen till islagspunktens yta dr mindre &n eller lika med 5°
kan provningen utforas sa att tangenten till anslagscentrum sammanfaller med riktningen sdsom den
bestamts i punkt 1.4.1. Huvudet skall triffa provforemalet med en hastighet av 24,1 km/tim, denna hastighet
uppnas antingen genom fritt fall eller med en extra framdrivningsenhet.

' Anm.: Pendelns totala massa “m” forhaller sig till pendelns reducerade massa “mr” som avstindet ”a” mellan islagscentrum och
rotationsaxeln och avstandet ”’I” mellan tyngdpunkten och rotationsaxeln enligt formeln: mr = ml/a



1.4.3.

3.1

3.2.

BILAGA 3

Nar vinkeln mellan islagets riktning och normalen till islagspunktens yta &r mer dn 5° kan provningen utforas
sa att tangenten till banan for pendelns anslagscentrum sammanfaller med normalen till islagspunkten. Prov-
hastigheten skall dd minskas till vdardet av den vinkelréta hastighetskomponenten for den hastighet som
foreskrivits i punkt 1.4.2.

RESULTAT

Vid provningar som utforts enligt ovanstaende forfaranden skall huvudets retardation inte Sverstiga 80 g
kontinuerligt under ldngre tid dn 3 millisekunder. Retardationsvérdet som anvénds skall vara medelvérdet
av virdena fran de tva accelerometrarna.

LIKVARDIGA FORFARANDEN

Likvérdiga provningsforfaranden skall medges, under forutséttning att de resultat som krévs i punkt 2 kan
uppnas.

Det éligger den som anvinder ett annat forfarande dn det som beskrivs i punkt 1 att pavisa dess likvardighet.
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BILAGA 4

Metod for matning av utskjutande delar
BILAGA 5 Direktiv 74/60/EEG med dndringsdirektiv 78/632/EEG och 2000/4/EG

2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.24.

2.2.5.

2.2.5.1.

2252,

For att bestimma hur mycket en detalj skjuter ut fran den panel pa vilken den dr monterad, skall en sfir
med en diameter av 165 mm, forskjutas langs med och i kontakt med den ifrdgavarande detaljen, med borjan
fran den forsta kontaktpunkten med den ifrdgavarande detaljen. Utskjutningsvéardet dr det storsta av alla
mojliga variationer ”y”, mitt fran sfarens mittpunkt vinkelrétt mot panelen. Om panelerna och delarna, etc.,
ar tickta med material av en hardhet mindre dn 50 Shore A bor metoden for mitning av utskjutande detaljer

enligt ovan inte anvindas forrén sddana material har avlagsnats.

Utskjutande delar av strombrytare, knappar etc., som &r placerade i referensomradet, skall métas med hjilp
av foljande apparatur och forfarande.

Utrustning

For métning av utskjutande delar skall ett halvsfariskt huvud med en diameter pa 165 mm anvéndas, i vilket
finns med en glidstimpel med en diameter pa 50 mm.

Det relativa forhallandet mellan stimpelns plana sida och huvudets kant skall framga av en graderad skala,
pa vilken en rorlig visare skall registrera det storsta matt som erhélls nir anordningen fjarmas fran det
undersokta foremalet. Ett minsta avstdnd om 30 mm skall vara mitbart. Métskalan skall vara graderad i
halva millimetrar, si att motsvarande utskjutande delar &r mgjliga att visa.

Forfarande vid justering

Apparaten skall placeras pd en plan yta med axeln vinkelrdt mot denna. Nér stimpelns plana sida kommer
i kontakt med ytan, skall skalan nollstillas.

En 10 mm lang stétta skall foras in mellan stdmpelns plana sida och stddytan. Harvid kontrolleras att den
rorliga visaren indikerar korrekt matvirde.

En modell av apparaten for mitning av utskjutande delar visas i figur 1.
Provningsforfarande

Ett halrum skall skapas i1 huvudet genom att stimpeln dras tillbaka och den rorliga visaren placeras mot
stampeln.

Apparaten skall placeras mot den utskjutande del som skall mitas med en kraft som inte dverstiger 2 daN,
sa att huvudet berdr en sa stor omgivande yta som mojligt.

Stampeln skall skjutas framat tills den kommer i kontakt med den utskjutande delen som skall métas och
den 15 januari 2003 utskjutande delens matt avldses pé skalan.

Huvudet skall stéllas in sé att storsta utskjutning uppnds. Den utskjutande delens storlek skall antecknas.

Om tva eller flera mandverorgan sitter sa titt att de kan berdras av stimpeln eller huvudet samtidigt, skall
de behandlas enligt foljande:

Flera mandverorgan, som far plats i huvudets halrum, behandlas som en utskjutning.
Nar normal provning férhindras av huvudets kontakt med andra mandverorgan, skall dessa avlagsnas och

provningen utforas utan dessa. De kan ddrefter ater sittas pa plats och provas i tur och ordning med andra
mandverorgan som har avldgsnats for att underldtta forfarandet.
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BILAGA 5

Definitioner, ansokan om EEG-typgodkénnande, EEG-typgodkénnande,
detaljforeskrifter, provningar, dverensstdmmelse med godkénd typ,
instruktioner

Sammanstdllning av bilaga 1 samt bilaga 2 till Direktiv 76/115/EEG med dndringsdirektiv 81/575/EEG, 82/318/EEG,
90/629/EEG och 96/38/EG

1.1.

1.2

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.6.

1.6.1

1.7.

DEFINITIONER
I detta direktiv anvénds f6ljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

Fordonstyp: med avseende pé bilbdltesforankringar, en kategori av fordon som inte skiljer sig sinsemellan
i sadana viktiga avseende som matt, former och material for delarna i fordonets eller sitenas uppbyggnad
eller andra delar av fordonet som anvénds for fastsittning av forankringarna.

Bdltesforankringarna: de delar av fordonets eller sitenas uppbyggnad eller andra delar av fordonet som
anvinds for fastgéring av bilbdltena,

Bilbdlte (eller sikerhetsbdlte eller bdlte): en anordning av band med ett lasbeslag, justeringsanordningar
och fésten som kan forankras i ett fordon och som ar konstruerat for att minska risken for skador pa den
som dr fastspind, i hindelse av kollision eller kraftig inbromsning, genom att den begrénsar kroppens
rorelser. En sadan anordning betecknas allmint som “’baltesenhet”, ett begrepp som dven omfattar varje
anordning for energiupptagning eller upprullning av bélten.

Bandstyrning: en anordning som dndrar béltets ldge i forhallande till anvdndaren.

Biltets effektiva fastpunkt: den punkt som anvinds for att bestimma vinkeln for varje del av bilbéltet 1 for-
héllande till anvindaren pa s sdtt som anges under 4.4, dvs. den punkt till vilken ett band skulle behdva
vara fastsatt for att ge samma ldge som bilbéltet har under anvidndning. Beroende pa bilbéltets form och
det sitt pa vilket det &dr forankrat kan eller kan inte denna punkt sammanfalla med biltets verkliga férank-
ringspunkt. Till exempel i foljande fall:

Nir ett bilbdlte innehaller en fast del som é&r fastsatt i en nedre baltesforankring och som antingen ar fast
eller kan svinga fritt, dr baltets effektiva forankring, oberoende av sitets instdllning, den punkt dér bandet
dr fastsatt i denna fasta del.

Nar en bandstyrning anvinds pa fordonets eller pa séitenas birande delar, skall styrningens mittpunkt, dir
bandet lamnar styrningen pa andra sidan av anvéndaren, anses som béltets effektiva forankring. Bandet
skall f6lja en rit linje mellan béltets effektiva forankring och bararen.

Niér baltet gar direkt fran anvdndaren till en upprullare som ar fastgjord pa fordonets eller sdtenas upp-
byggnad utan en bandstyrning som mellanled, skall béltets effektiva forankring anses vara skdrningspunkten
mellan upprullningsrullens axel och det plan som passerar genom bandets mittlinje pa rullen.

Sdte: en anordning, komplett med klddsel, oavsett om den ingar som en del av fordonets uppbyggnad eller
inte, avsedd som sittplats for en vuxen person. Ordet “sdte” tdcker savil ett enkelt site som den del av ett
odelat séte, som &r avsedd som sittplats for en person.

Frdmre passagerarsdte: ett site dir den frimsta H-punkten ligger i eller framfor det lodrita planet vinkel-
ritt mot fordonet genom forarens R-punkt.

Odelat sdte: en komplett anordning, med klddsel, avsedd som sittplats fér minst tva vuxna personer.

Sammanhdngande sdten: antingen ett site av odelad typ eller separata séten som dr monterade sida vid sida
(dvs. monterade pa sa sitt att de fraimre forankringarna till ett av dessa séten ar i linje med de framre eller

bakre forankringarna till det andra eller mellan férankringarna till det andra sétet) och som é&r avsedda som
sittplatser for en eller flera vuxna personer.



1.9.

1.10.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.12.

1.12.1.

1.12.2.

1.12.3.

1.13.

1.14.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.
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BILAGA 5

Fdllbart sdte: (klaffsdte) ett site som &r avsett for tillfallig anvindning och som normalt &r ihopfillt.
Sdtestyp: en kategori av sdten som inte skiljer sig sinsemellan i sadana viktiga avseenden som

form, matt och material i sétets uppbyggnad,

de typer av instillningssystem och alla spérrsystem som anvinds, samt matten pa dessa,

typ av baltesforankring pa sitet, sitets forankring och de delar av fordonets uppbyggnad som paverkas,
samt matten pa dessa.

Sdtesforankring: det system genom vilket hela sitet dr fastsatt i fordonets uppbyggnad, inklusive de delar
av fordonets barande del som paverkas.

Instdllningssystem: den anordning med vilken sétet eller dess delar kan stillas in 1 ett ldge som passar for
forarens eller passagerarens kroppsbyggnad. Denna anordning kan sdrskilt mojliggora

instéillning 1 léngsled,
instillning i hojdled,
vinkelinstéllning.

Forskjutningssystem: en anordning som medger att sitet eller en av dess delar kan stéllas in 1 vinkel eller
forskjutas i langsled, utan nagot fast mellanldge, for att underldtta passagerarnas tilltride till fordonet.

Spdrrsystem: en anordning som haller fast sitet eller dess delar i varje bruksldge och som omfattar meka-
nismer for lasning av ryggstodet i forhallande till sétet och av sdtet i forhallande till fordonet.

Referensomrdde: avser omradet mellan tvé vertikala, langsgéende plan, 400 mm isdr och symmetriska med
avseende pa H-punkten, och definierad av rotationen av den huvudformade utrustningen, som beskrivs i
bilaga II till direktiv 74/60/EEG, fran vertikalt till horisontellt. Denna utrustning skall ha en ldngsta langd
pa 840 mm.

ANSOKAN OM EEG-TYPGODKANNANDE

Ansokan om typgodkdnnande enligt artikel 3.4 i direktiv 70/156/EEG for en fordonstyp med avseende pa
forankringar av sékerhetsbélten skall presenteras av fordonstillverkaren.

En modell for informationsdokument finns i bilaga III.

Tillverkaren skall tillhandahalla provningsorganet antingen ett fordon som &r representativt for den fordons-
typ som skall godkénnas eller de delar av fordonet som anses vésentliga for provningar av béltesforankringen
av det provningsorgan som dr ansvarigt for utforandet av godkdnnandeprovningar.

BEVILJANDE AV EEG-TYPGODKANNANDE

Om de géllande kraven tillgodoses skall EEG-typgodkdnnande enligt artikel 4.3 och, om tillimpligt, 4.4
i direktiv 70/156/EEG beviljas.

En mall f6r EEG-typgodkinnandeintyg finns i tilligg 4.

Ett godkédnnande nummer i enlighet med bilaga VII till direktiv 70/156/EEG skall utfardas for varje for-
donstyp som godkdnns. Samma medlemsstat skall inte utfirda samma nummer for annan fordonstyp.
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BILAGA 5

4.1.

4.1.1

4.1.1.1

4.1.12

4.1.5.

4.1.6.1.

4.1.6.2.

4.1.6.2.1

4.1.6.2.2.

4.1.6.2.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.1.3.

DETALJFORESKRIFTER
Definitioner (se bilaga II)

Punkten H dr en referenspunkt enligt definitionen i punkt 1.1 1 bilaga 3 till direktiv 77/649/EEG vilken
maste bestimmas genom det forfarande som foreskrivs dér.

Punkten H' &r den referenspunkt som motsvarar H enligt definitionen i punkt 4.1.1 och vilken skall
bestdmmas for sitets alla normala instéllningsldgen.

Punkten R ér sitets referenspunkt enligt definitionen i punkt 1.2 i bilaga 3 till direktiv 77/649/EEG.
Referenslinjen dr en rit linje enligt definitionen i punkt 3.4 i bilaga 3 till direktiv 77/649/EEG.

Punkterna L, och L, dr béltets nedre effektiva forankringar.

Punkt C &r den punkt som dr beldgen 450 mm vertikalt 6ver punkten R. Om avstandet S som definieras i
punkt 4.1.6 inte 4r mindre 4n 280 mm och om den alternativa formeln BR = 280 mm + 0,8 S enligt punkt

4.4.4.3 viljs av tillverkaren skall det vertikala avstandet mellan C och R dock vara 500 mm.

Vinklarna a, och a, dr vinklarna mellan ett horisontellt plan och plan vinkelrdta mot fordonets langsga-
ende mittplan och som gar genom punkt H' och punkterna L, och L,.

S dr avstandet i millimeter mellan baltets dvre effektiva forankring och ett referensplan P parallellt med
fordonets lingsgaende mittplan enligt f6ljande definition:

Om sittldget dr vdl definierat genom sétets form, dr planet P lika med detta sétes mittplan.
I avsaknad av ett ldge som dr vil definierat:

Planet P for forarens site ér ett vertikalt plan som dr parallellt med fordonets lingsgaende symmetriplan och
som passerar genom rattens mittpunkt i rattkransens plan nér ratten, om den dr instéllbar, star i sitt mittlage.

Planet P for det frémre, yttre passagerarsitet skall vara symmetriskt med forarsétet.

Planet P for en av de bakre ytterplatserna skall vara det som anges av tillverkaren, forutsatt att foljande
gransvirden for avstandet A mellan fordonets lingsgaende mittplan och planet P iakttas:

A _ 200 mm om det odelade sdtet endast dr avsett for tva passagerare,
A _ 300 mm, om det odelade sitet &r avsett for mer &n tva passagerare.
Overgripande detaljforeskrifter

Forankringar for ett bilbalte skall vara sa utformade, konstruerade och ha ett sadant lage att de uppfyller
foljande krav:

De medger montering av ett passande bilbélte. Béltesforankringarna till de framre, yttre sittplatserna skall
medge montering av upprullare och béltesledare, med beaktande sirskilt av baltesforankringarnas hallfasthet,
savida tillverkaren inte levererar fordonet med andra typer av bilbdlten med inbyggda upprullare. Denna
bestammelse giller inte fordon for vilka det enligt punkt 4.3 &r tillatet med endast hoftbélten for de yttre
sittplatserna. Om forankringarna endast dr avpassade for vissa typer av bilbilten, skall dessa typer anges
pa det under 3.1 ndmnda formuléret.

De reducerar till ett minimum risken for att biltet glider nér det anvinds pa ritt stt.

De reducerar till ett minimum risken for att bandet skadas till f61jd av kontakt med skarpa, fasta kanter i
fordonets eller sitets uppbyggnad.
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For biltesforankringar som har olika ldgen for att nir personer skall stiga in i fordonet och nir de skall
spanna fast sig, skall detaljforeskrifterna i detta direktiv anvéndas for béltesforankringarna i det effektiva
fasthallningslaget.

Minsta antal biltesforankringar som skall finnas (se tilligg 1)

Fordon av kategori M och N (bortsett fran de fordon i kategorierna M, och M; sérskilt anpassade bade for
tatortstrafik och for stdende passagerare) skall vara utrustade med forankringar av siakerhetsbélten som till-
godoser kraven i detta direktiv.

Det minsta antalet forankringar av sdkerhetsbalte for varje lage for framét- och bakatriktade siten skall
vara som specifierade i tilldgg 1.

Pa yttre sittplatser — foérutom de frimre — i fordonskategori M,, som visas i bilaga 1 och markeras med
symbolen @, tillats tva nedre forankringar dér det finns en genomgang som tillater passagerare att passera
till andra delar av fordonet mellan sétet och fordonets narmaste sidovdgg. Ett utrymme mellan ett séte och
sidoviggen betraktas som en passage om avstdndet fran denna sidovdgg med alla dorrar stingda till ett lod-
ratt lingsgéende plan som gar genom centrumlinjen pé det aktuella sdtet — miitt 1 laget for R-punkten och
vinkelrdtt mot fordonets genomsnittliga langsplan — 6verstiger 500 mm.

Pa de fraimre mittre sittplatserna, som visas i tilligg 1 och markeras med symbolen *, skall tva nedre for-
ankringar anses tillrdckliga om vindrutan ligger utanfor den referenszon som definieras i bilaga 2 till direktiv

74/60/EEG; om den ligger inom denna referenszon erfordras tre forankringar.

I fraga om forankringar betraktas vindrutan som en del av referenszonen nir den kan komma i statisk kon-
takt med provningsutrustningen enligt den metod som beskrivs i bilaga 2 till direktiv 74/60/EEG.

For alla sittplatser som visas i tilligg 1 och som markeras med symbolen #, skall utsatta sittplatser enligt
definitionen i punkt 4.3.6 vara forsedda med tva nedre forankringar.

En utsatt sittplats dr en sittplats som saknar skyddsskdrm framfor sitet inom foljande definierade omrade:
— Mellan tva vagrita plan, ett genom H-punkten och det andra 400 mm dérdver.

— Mellan tva lodrita ldngsgéende plan vilka ligger symmetriskt i forhallande till H-punkten och
400 mm ifrdn varandra.

— Bakom ett lodrétt plan vinkelrdtt mot fordonet 1,30 m fran H-punkten.

Med skyddsskdrm menas hiér en tillrdckligt stark sammanhdngande yta som, om en sfir med 165 mm dia-
meter projiceras geometriskt vagritt och i langsgéende riktning genom vilken punkt som helst i det utrymme
som definieras ovan, inte pa ndgon punkt har en 6ppning som tillater den geometriska projektionen av

sféren att passera.

Ett séte betraktas som en utsatt sittplats om skyddsskdrmarna inom det utrymme som definieras ovan har
en sammanlagd yta som understiger 800 cm’.

Varje lage for siten i tilldgg 1 som &r markt med symbolen (fornminne) skall ha tre forankringar om inte
néagot av f6ljande villkor uppfylls:

* Det finns ett sdte eller annan fordonsdel omedelbart framfor som dverensstimmer med punkt 3.5 1 tilldgg
1 till bilaga III till direktiv 74/408/EEG, eller

* ingen del av fordonet befinner sig eller kan, nér fordonet dr i rorelse, befinna sig i referensomradet, eller

* delar av fordonet inom det uttalade referensomradet uppfyller kraven pa energiupptagning i tillagg 6,
bilaga III till direktiv 74/408/EEG.

I dessa fall &r tva forankringar tillrdckligt.
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For alla féllbara siten eller sdten som endast anviands nir fordonet ar stillastdende, samt alla sdten i sddana
fordon som avses i 4.3.5 krdvs inga forankringar av bilbdlten. Om fordonet &r forsett med forankringar vid
sadana sdten skall dessa dock uppfylla bestimmelserna i detta direktiv.

I detta fall dr tva nedre forankringar tillrackliga.

For ovre dicket pa ett dubbeldidckat fordon giller bestimmelserna for den mittre frimsta sittplatsen dven
for de yttre frimsta sittplatserna

For sdten som kan véindas eller stillas i andra riktningar, och som skall anvindas i dessa positioner nér fordonet
star stilla géller bestimmelserna i punkt 4.3.1, i enlighet med detta direktiv, endast for de ligen som &r avsedda
for normalt bruk ndr fordonet fardas pa vdg. Information hirom skall ingé i informationsdokumentet.
Laget for biltesforankringar

Laget for de i 4.3 faststdllda béltesforankringarna maste uppfylla foljande krav.

Allmdnt

Biltesforankringarna till ett och samma bilbdlte kan antingen genomgéaende monteras i fordonets uppbyggnad,
sdtets uppbyggnad eller pa nagon annan del av fordonet eller fordelas mellan dessa stillen.

En och samma forankring kan anvéndas till tva nirliggande bilbélten, forutsatt att provningskraven uppfylls.
Léget for de nedre effektiva biltesférankringarna (se tilldgg 2)

Framsiten, fordonskategori M,

Hos motorfordon i kategori M, skall vinkeln a, (pa motsatt sida mot bélteslaset) ligga mellan 30 och 80°
och vinkeln a, (vid bélteslaset) mellan 45 och 80°. Béagge vinkelkraven skall gélla for samtliga normala
aklagen for framséten. I de fall d&tminstone en av vinklarna a; och a, ir konstant i alla normala anvind-
ningsldgen skall vérdet vara 60 +10°.

For justerbara sidten med justeringsanordning enligt beskrivning i punkt 1.12 och med en ryggstddslutning
av mindre dn 20° (se bilaga 3 figur 1) far vinkeln a; understiga det minimivarde (30°) som anges ovan, for-
utsatt att den inte understiger 20° 1 ndgot normalt anvindningslédge.

Baksiten, fordonskategori M,

Hos motorfordon i kategori M, skall vinklarna a, och a, ligga mellan 30 och 80° for alla bakséten. Vid
justerbara bakséten skall virdena gélla for alla normala anvandningslégen.

Framsiten, andra fordonskategorier dn M,

Hos motorfordon i andra kategorier &n M, skall vinklarna a, och a, ligga mellan 30 och 80° for samtliga
normala dkldgen for framsiten. I de fall atminstone en av vinklarna a, och a, &r konstant i alla normala
anvandningslidgen pa fordon vars totalvikt inte verstiger 3,5 ton, skall vérdet vara 60 £10°.

Baksiten och sérskilda fram- eller baksiten, andra fordonskategorier dn M,

Hos fordon i andra kategorier 4n M, far vad géller
— sdten av sofftyp,

— justerbara séten (fram och bak) med justeringsanordning enligt beskrivning i punkt 1.12 med en rygg-
stodslutning av mindre dn 20° (se bilaga 3 figur 1), och

— andra baksiten,
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vinklarna a, och a, ligga mellan 20 och 80° for alla normala anvéndningslagen. For framséten pa fordon
vars totalvikt inte dverstiger 3,5 ton, ddr atminstone en av vinklarna a; och a, dr konstant i alla normala
anvandningsldgen, skall vardet vara 60 £10°. For de sdten som inte dr framséten i fordonskegori M2 och
M; skall vinklarna a; och a, vara mellan 45° och 90° i alla normala anvdndarldgen.

Avstandet mellan de tva vertikala planen som &r parallella med sétets langsgdende mittplan och som var
for sig gar genom en av de tva nedre effektiva forankringarna L| och L, for samma bilbilte skall inte
vara mindre dn 350 mm.

Satets langsgaende mittplan skall g& genom punkterna L; och L, och befinna sig minst 120 mm fran
dessa punkter.

Ldget for den évre effektiva biltesforankringen

Om en bandledare eller liknande anordning anvénds och denna paverkar den &vre forankringspunktens
faktiska lage skall detta ldge bestimmas pa vanligt sétt genom att man betraktar férankringens ldge ndr
bandets lingsgaende mittlinje passerar genom en punkt J1 som i tur och ordning definieras fran punkt

R av foljande tre linjesegment:

RZ: ett 530 mm langt uppatriktat segment av referenslinjen fran punkten R,

ZX: ett 120 mm langt segment vinkelrdtt mot fordonets lingsgaende symmetriplan, métt fran punkten Z
i forankringens riktning,

XJ1: ett 60 mm langt segment vinkelrdtt mot det plan som definieras av segmenten RZ och ZX, mitt
framat fran punkten X.

Punkten J, dr symmetrisk med punkten J, i forhallande till det lingsgéende vertikalplan som passerar
genom den referenslinje som beskrivs i punkt 4.1.2 for provdockan i det aktuella sétet.

Ett fordon med tva dorrar dér dessa skall ge tilltride till savil fram- som bakséte och dir den dvre for-
ankringen sitter i B-stolpen skall systemet vara utformat sa att det inte hindrar instigning i eller utstig-
ning ur fordonet.

Den effektiva dvre forankringen maste ligga under planet FN, vilket dr vinkelrdtt mot sitets laingsgaende
symmetriplan och bildar en vinkel pad 65° med referenslinjen. Denna vinkel kan minskas till 60° for bak-
siten. Planet FN maste placeras sa att det skir referenslinjen i en punkt D s att DR =315 mm + 1,8 S.
Nir S £ 200 mm blir dock DR 675 mm.

Den effektiva dvre béltesforankringen maste befinna sig bakom ett plan FK som dr vinkelrétt mot sitets
langsgaende symmetriplan och som skér referenslinjen i en punkt B med en vinkel pa 120° sa att BR =
260 mm + S. I de fall S _ 280 mm kan tillverkaren vélja BR =260 mm + 0,8 S.

Virdet av S far inte understiga 140 mm.

Den dvre effektiva béltesforankringen skall befinna sig bakom ett vertikalt plan som dr vinkelrétt mot
fordonets ldngsgéende mittplan och som gér genom R-punkten i enlighet med bilaga 3.

Den effektiva dvre biltesforankringen maste befinna sig dver ett horisontalplan som passerar genom
den i punkt 4.1.4 definierade punkten C.

Utover den ovre forankring som anges i punkt 4.3.1 kan andra effektiva vre forankringar monteras for-
utsatt att ett av foljande villkor ar uppfyllt:

De extra forankringarna uppfyller de krav som faststélls i punkterna 4.4.4.1—4.4.4.6.
De extra forankringarna kan anvédndas utan hjélp av verktyg, uppfyller de krav som faststélls i punk-

terna 4.4.4.5 och 4.4.4.6 och befinner sig i ett av de omraden som fés genom att det omrade som
beskrivs i bilaga 3, figur 1, forskjuts 80 mm uppat eller nedat i vertikal riktning.
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Forankringen(-arna) dr avsedda for fyrpunktsbilten, uppfyller kraven i punkt 4.4.4.6, och befinner sig
bakom det tvdrplan som passerar genom referenslinjen och ar placerat

for en enstaka forankring, inuti det omrade som dr gemensamt for de tva rumsvinklar som definieras av
de vertikala linjer som passerar genom punkterna J, och J, enligt definitionen i punkt 4.4.4.1 och vars
horisontella segment definieras av figur 2 i bilaga 3,

for tva forankringar, inuti den som &r bést lampad av de tva rumsvinklar som definieras ovan, forutsatt
att ingen av forankringarna befinner sig mer dn 50 mm fran den symmetriska spegelbilden av den andra
forankringen i forhallande till planet P, definierat i punkt 4.1.6, for det aktuella sétet."

Mitt for gingade béltesforankringshal

En baltesforankring skall ha ett gdngat hal pa 11,11 mm (7/16) 20 UNF 2B.

Om fordonet av tillverkaren forses med bilbalten som dr monterade i alla forankringar for det aktuella
sétet, behover dessa forankringar inte uppfylla det krav som anges i punkt 4.5.1 under forutsittning att
de uppfyller 6vriga bestimmelser i detta direktiv. Likaledes géller inte heller det krav som anges i punkt

4.5.1 for ytterligare forankringar som uppfyller det villkor som anges i punkt 4.4.4.7.3.

Bilbéltet maste kunna frigéras fran forankringen utan att denna skadas.

PROVNING

Allmént

Med ledning av bestimmelserna i 5.2 och pa tillverkarens begéran

kan provningarna utforas antingen pé fordonets karosseri eller pé ett fullstdndigt utrustat fordon,
Provet kan begrénsas till forankringarna for enbart ett sdte eller en sdtesgrupp under forutsittning att

* de forankringar som avses dr av samma konstruktion som forankringarna for 6vriga sdten eller sdtes-
grupper, och

« ddr sadana forankringar ér placerade helt och hallet eller delvis pa sitet eller sdtesgrupper ir sitets
eller sdtesgruppens konstruktion samma som for 6vriga siten och sitesgrupper.

far fonster och dorrar vara antingen monterade eller monterade och antingen 6ppna eller stingda,
far varje del vara monterad som hor till fordonstypen och som kan bidra till fordonets styvhet.

Sétena skall vara monterade och vara instéllda i det kor- eller anvdndningsldge den tekniska tjansten har
valt som med hénsyn till systemets héllfasthet ger de mest ofordelaktiga férhallandena. Sétenas install-
ning skall anges i rapporten. Ryggstddet skall, om det &r instéllbart, lasas enligt tillverkarens anvisningar
eller, nir sddana anvisningar saknas, lasas i en faktisk vinkel som for fordon i kategorierna M, och N,
ligger s& néra 25° som mojligt och for fordon i alla Gvriga kategorier sé nédra 15° som mdjligt.

Fordonets fastsittning

Den metod som anvinds for att sdtta fast fordonet under provningen far inte medfora att béltesférank-
ringarna eller omréadet vid béltesforankringarna forstérks, inte heller att karosseriets normala deforma-
tion minskas.

En fastsdttningsanordning skall anses vara tillfredstdllande om den inte utéver ndgon paverkan pa ett
omrade som striacker sig dver fordonets hela bredd, om fordonet eller karosseriet ar blockerat eller fast-
gjort i frimre delen pa ett avstand av minst 500 mm fran bdltesférankringen som skall provas, och om
den é&r fastgjord baktill minst 300 mm fran den forankringen.
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Det rekommenderas att karosseriet vilar pa stéttor som placeras ungefir i linje med hjulaxlarna eller, om
detta inte dr mojligt, i linje med hjulupphidngningens fastsittningspunkter.

Om en annan provningsmetod anvinds &dn den som foreskrivs i punkt 5.2.1—5.2.3 i detta direktiv skall
det bevisas att den &r likvérdig.

Allménna provningsforeskrifter

Alla forankringar for sdkerhetsbdlten inom samma sitesgrupp skall provas samtidigt. Om det ddremot
finns en risk att en osymmetrisk belastning pa séten och foérankringar kan leda till missvisningar, kan
ytterligare ett prov utféras med osymmetrisk belastning.

Dragkraften skall paforas i en riktning som motsvarar sitets lige med vinkeln 10°+5° 6ver det horison-
tella planet som dr parallellt med fordonets lingsgaende mittplan.

Full belastning skall uppnas sa snabbt som mojligt. Béltenas férankringar maste sta emot den angivna
belastningen under minst 0,2 sekunder.

De draganordningar som skall anvdndas vid de provningar som beskrivs i 5.4 nedan visas i bilaga III.

Biltesforankringarna till de siten som &r férsedda med Gvre béltesforankringspunkter skall provas under
foljande forhallanden:

Framre, yttre siten:

Biltesforankringarna skall genomga den provning som beskrivs i 5.4.1. Vid provningen 6verfors belast-
ningen till forankringarna med hjélp av en anordning som har samma geometri som ett trepunktsbélte
som &r forsett med en upprullare och en trissa eller en bandledare vid den 6vre béltesforankringen. Nar
det finns fler forankringar &n de som foreskrivs i punkt 4.3 skall d4ven dessa utséttas for det prov som
anges 1 punkt 5.4.5, i vilket krafterna &verfors till forankringarna via en anordning som har samma geo-
metri som den typ av bilbélte som skall monteras i dessa forankringar.

I de fall dér upprullaren inte &r fastsatt vid den yttre nedre béltesférankringen eller dér upprullaren &r
fastsatt vid den 6vre forankringen, skall &ven den nedre forankringen provas enligt 5.4.3.

I de fall som nimns i 5.3.5.1.1 kan de i 5.4.1. och 5.4.3 foreskrivna provningarna pa tillverkarens begiran
utforas pa tva olika karosserier.

Bakre yttersdten och alla mittséten:

Biltesforankringarna skall genomgé tva provningar. Vid den provning som foreskrivs i 5.4.2. dverfors
belastningarna till forankringarna genom en anordning som har samma geometri som ett trepunktsbélte
utan upprullare. Vid den provning som foreskrivs under 5.4.3 6verfors belastningarna till de tva nedre bal-
tes-forankringarna genom en anordning som har samma geometri som ett hoftbélte. De tva provningarna
kan, om tillverkaren begir detta, utféras pa tva olika karosserier.

Nér en tillverkare utrustar sitt fordon med bilbdlten fir motsvarande forankringar, om tillverkaren sa
begir, endast genomga en provning under vilken belastningarna dverfors till forankringarna genom en
anordning som har samma geometri som de bilten vilka skall fastas i forankringarna."

Om &vre forankringar saknas for de yttre och mittersta séitena skall de undre forankringarna utsittas for
ett prov enligt punkt 5.4.3 dér belastningarna dverfors till dem genom en anordning som har samma geo-
metri som ett hoftbélte.

Om fordonet &r konstruerat for att passa andra anordningar som inte tillater att banden fasts direkt i biltes-
forankringarna utan mellanliggande trissor eller liknande anordningar eller som kriver biltesforankringar
utdver dem som beskrivs i 4.3, skall bilbiltet eller ett system av vajrar, rullar eller andra liknande anord-
ningar som &r representativa for bilbéltesutrustningen, forbindas med béltesférankringarna i fordonet med
en sadan anordning och dérefter skall baltesforankringarna allt efter omsténdigheterna genomga provningar
som foreskrivs i 5.4.
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Ett annat provningsforfarande dn det som foreskrivs i 5.3 kan anvindas, men dess likvirdighet maste dér-
vid dokumenteras.

Sirskilda provningsforeskrifter

Provning av konstruktionen hos ett trepunktsbélte med upprullare och trissa eller bandledare vid den dvre
biltesforankringen.

En sérskild trissa eller ledare for vajer eller band som ar avpassad for att Gverfora belastningen fran drag-
anordningen, eller den trissa eller bandledare som levereras av tillverkaren skall vara monterad pa den 6vre
baltesforankringen.

For fordon i kategorierna M; och N, skall en belastning av 1 350 +£20 daN ut6vas av en draganordning

(se bilaga III figur 2) som fésts i forankringarna till samma bélte genom en anordning som har samma
geometri som det ovre axelbandet for ett sddant bilbélte.

For fordon i kategori M, och N, skall belastningen vid provet vara 675 £20 daN.

For fordon i kategori M5 och Nj skall belastningen vid provet vara 450 £20 daN."

For fordon i kategori M, och N, skall samtidigt en dragkraft av 1 350 +20 daN anbringas pé en draganord-
ning (se bilaga III figur 1) som fésts vid de tva undre baltesforankringarna.

For fordon i kategori M, och N, skall belastningen vid provet vara 675 £20 daN.
For fordon i kategori M5 och Nj skall belastningen vid provet vara 450 £20 daN."

Provning av konstruktionen hos ett trepunktsbdlte utan upprullare eller med upprullare vid den ovre
bdltesforankringen

For fordon i kategori M, och N, skall en dragkraft av 1 350 £20 daN anbringas pa en draganordning
(se bilaga III figur 2) som féasts vid den 6vre forankringen och motstaende undre férankring till samma
bilbélte och med anvindning av en béltesupprullare vid den dvre fastpunkten, om en sadan levereras
av tillverkaren.

For fordon i kategori M, och N, skall belastningen vid provet vara 675 £20 daN.

For fordon i kategori M; och Nj skall belastningen vid provet vara 450 £20 daN."

For fordon i kategori M, och N, skall samtidigt en dragkraft av 1 350 +20 daN anbringas pa en drag-
anordning (se bilaga III figur 1) som fésts vid de undre béltesforankringarna.

For fordon i kategori M, och N, skall belastningen vid provet vara 675 £20 daN.
For fordon i kategori M; och Nj skall belastningen vid provet vara 450 £20 daN."
Provning av konstruktionen hos ett hoftbalte

For fordon i kategori M, och N, skall en belastning av 2 225 420 daN anbringas pa en draganordning
(se bilaga III figur 1) som fasts vid de tva undre biltesférankringarna.

For fordon 1 kategori M, och N, skall belastningen vid provet vara 1 110 £20 daN.
For fordon i kategori M; och Nj skall belastningen vid provet vara 740 £20 daN.
Provning av konstruktionen hos bdltesforankringar som alla sitter pa de delar som ingdr i sétets uppbygg-

nad eller dr fordelade pa fordonets och sdtets uppbyggnad

Allt efter omsténdigheterna utfors de i 5.4.1, 5.4.2 och 5.4.3 foreskrivna provningarna samtidigt som det
for varje site och for varje grupp av siten overlagras en kraft enligt nedan.
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For de belastningar som anges i punkt 5.4.1-5.4.3 skall en kraft laggas till som &r 20 ganger vikten av det
kompletta sitet.

For fordon 1 kategorierna M, och N, skall denna kraft vara 10 ganger vikten av det kompletta sitet.

For fordon i kategori M; och Nj skall kraften vara 6,6 génger vikten av det kompletta sétet.

Provning vid anvindning av en sdrskild bdltestyp

En provbelastning pa 1350 + 20 daN skall anbringas pé ett dragok (se bilaga 4, figur 2) som ar forbundet
med forankringspunkterna pé ett sidant bilbalte via en anordning som har samma geometri som béltets

ovre axelband.

For fordon i kategori M, och N, skall samtidigt en dragkraft av 1 350 +20 daN anbringas pa en drag-
anordning (se bilaga III figur 3) som fésts vid de tva nedre baltesforankringarna.

For fordon i kategori M, och N, skall belastningen vid provet vara 675 £20 daN.
For fordon i kategori M5 och Nj skall belastningen vid provet vara 450 £20 daN."
Prov for bakatriktade séten.

Forankringspunkterna skall i forekommande fall provas enligt de krafter som anges i punkt 5.4.1-5.4.3. Vid
varje tillfalle skall provbelastningen motsvara den belastning som anges for M; eller N3-fordon

Provbelastningen skall riktas framat i forhallande till 1dget for sdtet i fraga, vilket motsvarar det férfarande
som beskrivs i punkt 5.3.

Provningsresultat

Alla forankringar skall kunna motsta de 5.3 och 5.4 foreskrivna provningarna. Fullstindig deformering,
liksom partiell bristning eller brott av en férankring eller omgivande omrade skall inte anses som ett fel
om den foreskrivna kraften bibehalls under angiven tid. Under provningen skall det minsta avstandet
mellan 4.4.3.3 angivna nedre effektiva béltesforankringarna och de i 4.4.4.6 och 4.4.4.7 angivna kraven
for de ovre effektiva baltesforankringarna respekteras.

I fordon, dir sadana anordningar anvénds, skall forskjutnings- och lassystemet som gor det mojligt for
foraren och passagerarna att stiga ut ur fordonet kunna betjdnas for hand nér dragkraften har avlagsnats.

Efter avslutad provning skall varje skada pa baltesforankringarna och de konstruktionsdelar som har utsatts
for belastningen antecknas.

Genom undantag behover de 6vre forankringarna, som finns pa ett eller flera siten i fordon av kategori M,
over 3,5 ton och M; vilka dr godkénda enligt bilaga III till direktiv 74/408/EEG, inte uppfylla punkt 5.5.1
med avseende pa uppfyllande av punkt 4.4.4.6. Detaljer om ett site eller de sdten som avses skall anges i
addendumet till det typgodkdnnandeintyg som hénvisas till i tilligg 4.

OVERENSSTAMMELSE MED GODKAND TYP

En allmén regel 4r att matningarna for att tillforsidkra dverensstimmelsen i produktionen skall utforas i
enlighet med de bestimmelser som finns i artikel 10 i direktiv 70/156/EEG.

Som en allmén regel skall dessa kontroller begrdnsas till métningar. Om det dr nddvéndigt skall dock for-
donet utséttas for provningar i enlighet med kraven i 5.
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7.1

TYPANDRINGAR OCH ANDRINGAR AV GODKANNANDEN

For dndringar i en godkdnda typen enligt detta direktiv skall bestimmelserna i artikel 5 i direktiv
70/156/EEG tilldimpas.

INSTRUKTIONER

For varje fordon som 6verensstimmer med den godkénda typen skall tillverkaren i instruktionsboken for
fordonet tydligt ange

— laget for béltesforankringarna,

— de typer av bilbélten som forankringarna ar avsedda for.
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Tilldgg 1 MINSTA ANTALET FORANKRINGSPUNKTER
Framatriktade lagen for sdten
Fordonskategori Yttre Centrum Bakatriktade
Fram Ovriga Fram Ovriga

M, 3 3eller2 & 3 eller 2 * 2 2

M, =35t 3 3 3 3 2

M, &M,>35t 3 3§ 3eller2 3 Jeller2 & 3eller2 3 2

N, N, & N, 3 2 eller 0 # 3eller 2 * 2 eller 0 # —
Symboloversikt:

2:  tva nedre forankringar som tillater installation av ett sikerhetsbdlte av typ B eller, dir det krivs av
bilaga XV till direktiv 77/541/EEG, typ Br, Br3, Br4m eller Br4Nm.

3:  tvd nedre forankringar och en 6vre som tillater installation av ett trepunktsbdlte typ A eller, dar det
krdvs av bilaga XV till direktiv 77/541/EEG, typ Ar, Ar4m eller Ar4Nm.

&:  hénvisar till punkt 4.3.3 (tva forankringar &r tilldtna om ett site dr innanfor en passage).

*

hénvisar till punkt 4.3.4 (tvd forankringar 4r tillitna om vindrutan befinner sig utanfor

referensomradet).
#:  hanvisar till punkt 4.3.5—4.3.6 (tvd forankringar krévs for sdten i utsatta ligen).
& : hénvisar till punkt 4.3.7 (tva forankringar &r tillatna om ingenting befinner sig i referensomradet).
$§ : hanvisar till punkt 4.3.10 (sdrskilda bestimmelser for 6vre décket pa ett dubbelddckat fordon).
Tilligg 2 PLACERING AV NEDRE FORANKRINGAR — ENDAST VINKELKRAYV
Site M Andra én M,
Fram # lasningssida (0.2) 45° — 80° 30° — 80°
annan dn lasningssida (o.1) 30° — 80° 30° — 80°
vinkelkonstant 50° — 70° 50° — 70°
biank — lasningssida (0.2) 45° — 80° 20° — 80°
biank — annan 4n lasningssida (a1) 30° — 80° 20° — 80°
instillningsbart site med ryggstods- | 45° — 80° (a2) * 20° — 80°
vinkel < 20 20° — 80° ((11) *
Bak # 30° — 80° 20°— 80° ¥
Hopvikbart Ingen forankring krdvs av sdkerhetsbiltet. Om forankringskrav finns: se
vinkelkrav fram och bak.
Anmdrkningar:

#:  yttre och centrum.
*: om vinkel dr konstant se punkt 4.4.3.1.
W:  45° — 90° for siten i M,- och M,-fordon.
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Tilldgg 3

Informationsdokument nr ...

i enlighet med bilaga I till ridets direktiv 70/156/EEG (') om EEG-komponenttypgodkinnande av ett fordon
med avseende pd fbrankring av sikerhetsbilten (direktiv 76/115/EEG, senast #4ndrat genom direktiv

.../.../EEG)

Féljande uppgifter skall, om tillimpligt, limnas i tre exemplar tillsammans med en innehéllsforteckning. Even-
tuella ritningar skall vara i lamplig skala och tillrackligt detaljrika, i A4-storlek eller i en A4-foder. Om det finns

fotografier skall dessa visa tillrackligt med detaljer.

Om systemen, komponenterna eller de separata tekniska enheterna har elektroniska funktioner skall relevanta
uppgifter om deras prestanda limnas.

0.1
0.2
0.3
0.3.1
04
0.5
0.8

1.
1.1

9.

9103
9.10.3.1
9.103.2
9.10.3.21

9.1033
9.10.34
9.10.34.1
9.10.34.2
9.10.34.3
9.103.4.4

9.10.3.6
9.10.3.6.1
9.10.3.6.2
9.10.3.7
9.103.7.1
9.10.3.7.2

Allmint

Marke (HIIWVEIKATE): ......ooviiiitiee ettt e s
Typ och kommersiell beteckning (ange alla varianter): ..o,
Typbeteckning, om sddan anges pa fordonet (M) ..ot
MArkningens PlaCering: ........ooiommimiiiiiieiieet et s
FOrdonskategori (5): ...oov vttt e enns
Tillverkarens namn 0Ch @dIESS: ......coeiuiveiinieiiinnie ettt st snenis

Monteringsfabrikernas adresser: ... s

Allminna uppgifter om fordonet

Fotografier eller ritningar av ett representativt fordon: ..o

Karosseri
Sittplatser
ANTALL <ottt ettt e et e e s h e et e ke e st a Rt e et et e ent e beeabaaneeesaearaes s aesaensaeeaen

Lige 0Ch INStAllation: ...cccciiiiomininiiiicieet ettt s n st st ea s er e st nreeac

Sitespositioner avsedda att anvindas endast nir fordonet stir stilla:..

41 OO OO OSSOSO

Uppgifter: Beskrivning och ritningar av

sitena och deras fOranKRNGAr: oo
INSEALININGSSYSLEIMIEL: ...o.vviiit ittt e eannan
forskjutnings- 0Ch TASSYSIEIM: ......c.oiiimiiiiicet s
forankringarna av sikerhetsbalten om de ar inbyggda i fordonskonstruktionen: ..........cccccovevcucunns

Kroppens bestimda hallningsvinkel

OTATSALEL: .....ecuceiiececcectet ettt ettt b e ae et d b e s e R b s s s b b st b e s e et et en st eaes
SALENS OVIIZA JAZEII .oiviiiiiciiiii e e e

Omfing av sitesinstillning

FOTATSALEL: .o.veieiieeieiicec et ettt s b e s e bbb e s e b e b et bbb et et e e e ae s Eeab et s e s st e e rententebserenneres
SAtENS OVEIZA JAGEILI w.evieiniiiicec ettt

() De punktnummer och fotnoter som anvinds i detta informationsdokument motsvarar dem som anges i bilaga [ till direktiv
70/156/EEG. Punkter som inte &r relevanta i detta direktiv har utgatt.
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9.13 Férankringar av sikerhetsbilten

9.13.1 Fotografier och skisser av karosseri som visar liget och matten av verksamma forankringar, inklusive
R-punkterna:........coooeiiiiiecn OO O OO

9.132 Skisser &ver sikerhetsbiltets forankringar och delar av fordonskonstruktionen dir de #r fastsatta
(med MAaterialanVISNNG): ......c.oveiiieeeciiee ettt eat

9133 Beteckning 6ver de typer (') av sikerhetsbilten som far sittas pad de férankringar som fordonet #r

utrustat med.

Forankringsplacering
Rad Site Férankringslige
Fordons- Sites-
konstruktion | konstruktion
Forsta Hoger site Nedre, yttre férankring
sitesraden

Nedre, inre forankring

Ovre forankring(ar)

Mittre site Nedre, yttre forankring

Nedre, inre forankring

Ovre forankring(ar)

Vinster site Nedre, yttre forankring

Nedre, inre foérankring

Ovre férankring(ar)

Andra Hoger site Nedre, yttre forankring
sitesraden #

Nedre, inre férankring

Ovre férankring(ar)

Mittre site Nedre, yttre férankring

Nedre, inre férankring

Ovre férankring(ar)

Vinster site Nedre, yttre forankring

Nedre, inre férankring

Ovre forankring(ar)

# Tabellen kan utvidgas s mycket som ir nédvindigt nir fordon har fler 4n tvi sitesrader eller om det finns fler
in tre siten Sver fordonets bredd.

9.134 Beskrivning av en sirskild typ av sakerhetsbilte dér en férankring ar placerad i sitets ryggstod eller
innefattar en energiférbrukande anordning: ... s

Dag, samlingspiarm
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DR=315+18S
BR =260 +8S

om inte annat anges i
punkterna 4.4.4.2,
4.4.4.3 och 4.4.4.6

PLACERING AV VERKSAMMA FORANKRINGAR
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Rackvidd, definitioner och krav fér vissa fordon i kategori M, och M,
BILAGA 11 till 74/408/EEG

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

23

23.1

232

233

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

40

Rickvidd

Denna bilaga éar tillimplig pa fordon i kategorierna M, och M;, med undantag av fordon i dessa kategorier
som &r sdrskilt utformade bade for tatortstrafik och stdende passagerare, med avseende pé foljande:

Alla passagerarsiten som dr avsedda att installeras framéatriktade.

De fastsdttningsanordningar for séten som finns i fordonet och som &r avsedda att forses med de sdten som
anges i punkt 1.1 eller varje annan typ av site som kan monteras pa dessa fastséttningsanordningar.

M,-fordon far godkéinnas enligt bilaga II i stéllet for enligt denna bilaga.

Fordon dér vissa sdten omfattas av det undantag som anges i punkt 5.5.4 i bilaga I till direktiv 76/115/EEG
skall godkdnnas enligt denna bilaga.

Prov enligt denna bilaga kan dven anvéndas for andra fordonsdelar (inbegripet bakatriktade séten), enligt
punkt 3.1.10 i bilaga I till direktiv 77/541/EEG och punkt 4.3.7 i bilaga I till direktiv 76/115/EEG.

Definitioner
I denna bilaga anvénds foljande beteckningar med de betydelser som hér anges:

godkéinnande av ett sdte: godkidnnande av en sétestyp som komponent vad avser skyddet av sittande i fram-
atriktade sdten nér det géller sdtenas hallfasthet och ryggstodens utformning.

godkénnande av ett fordon: godkdnnande av en fordonstyp i fraga om hallfastheten hos de delar av fordonets
struktur i vilka sédtena skall forankras och i friga om installationen av séten.

sdtestyp: sdten som inte skiljer sig at i sddana vidsentliga avseenden som kan paverka deras héllfasthet och
styrka, vad avser foljande egenskaper:

De bédrande delarnas uppbyggnad, form, matt och material.

Typ och métt for ryggstddets instdllningsanordning och spérrsystem.

Matt, uppbyggnad och material for fastsittningsanordningar och stod (t.ex. ben).

fordonstyp: fordon som inte skiljer sig &t i sdidana vdsentliga avseende som

— de konstruktionsegenskaper som r av betydelse for detta direktiv,

och

— den eller de typer av sdten som har EEG-typgodkénts som komponenter som &r lampliga for fordonet

i forekommande fall.

sdite: en anordning som kan forankras i fordonsstrukturen, inbegripet dess klédsel och fastanordningar, och
som &r avsett att anvdndas i ett fordon som sittplats for en eller flera vuxna personer.

enskilt sdte: ett site som dr utformat och konstruerat for att anvdndas som sittplats for en passagerare.

dubbelsdite: ett site som ar utformat och konstruerat for att anvindas som sittplats for tva passagerare som
sitter sida vid sida; tva sdten bredvid varandra som inte har ndgon forbindelse skall betraktas som tva
enskilda séten.

rad med sciten: ett site som ar utformat och konstruerat for att anvéndas som sittplats for tre eller flera
passagerare som sitter sida vid sida; flera enskilda sdten eller dubbelsédten som placerats sida vid sida skall
inte betraktas som en rad med séten.



2.10

2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

2.17

2.18

2.19

2.20

2.21

2.22

2.23

3.1

32

33

34

3.5

BILAGA 6

ryggstod: den del av sitet som dr ndstan vertikal och utformad for att stodja passagerarens rygg, axlar och,
eventuellt, huvud.

instdllningsanordning: den anordning varigenom sétet eller delar av detta kan stéllas in i ett lige som passar
den 16 januari 2003sittande personen.

forskjutningsanordning: en anordning som gor det mojligt att forskjuta sitets vinkel eller delar av sitet i sid- eller
langdled utan fasta mellanliggande lagen for sitet eller nagon av dess delar, for att underlétta passagerarnas
pa- och avstigning.

spdrrsystem: en anordning som sékerstéller att sitet eller delar av detta halls kvar i bruksldge.

forankring: en del av golvet eller fordonskarosseriet i vilket sétet kan fastgoras.

fastgoringsanordningar: bultar eller andra komponenter som anvinds for att fastgora sitet i fordonet.

vagn: den provningsutrustning som tillverkats och anvinds for dynamisk efterlikning av trafikolyckor som
innebdr frontalkollision.

extra sdte: ett site for dockan som monteras pa provvagnen bakom det sdte som skall provas. Detta site
skall vara representativt for det site som i fordonet skall anvindas bakom det sdte som provas.

referensplan: det plan som gar genom berdringspunkterna for dockans hélar och som anvinds for att
bestimma H-punkten och den verkliga kroppsvinkeln for sittplatsen 1 motorfordon.

referenshojd. sitets 6verkants hojd 6ver referensplanet.

docka: en docka som motsvarar specifikationerna for Hybrid II eller .

referensomrdde: utrymmet mellan tva vertikala ldngsgaende plan, pa ett avstdnd av 400 mm frén varandra
och symmetriska i forhallande till H-punkten samt bestdmda genom att den apparat som beskrivs i bilaga II
till direktiv 74/60/EEG vrids fran vertikalt till horisontellt 1dge. Apparaten skall placeras enligt beskrivningen
i den bilagan och stéllas in for den maximala langden 840 mm.

trepunktsbdlte: vid tillimpningen av detta direktiv inbegrips dven bélten med fler 4n tre férankringspunkter.

avstandet mellan sditena: det horisontella avstandet mellan pa varandra foljande séten, mitt fran framsidan
av ryggstodet till baksidan av ryggstodet pa sitet framfor, pa en hojd av 620 mm ovanfor golvet.

Krav for siten

Varje sitestyp skall antingen omfattas av provningskraven i tilligg 1 (dynamisk provning) eller de statiska
provningar som beskrivs i tilldiggen 5 och 6, pa tillverkarens begéran.

De provningar som sdtestypen har genomgatt skall anges i tilldgget till godkédnnandeintyget (tilldgg 4 i
bilaga I).

Alla ingéende instillnings- och forskjutningsanordningar skall ha ett automatiskt fungerande spérrsystem.
Det skall inte krdvas att instéllnings- och sparrsystemen skall vara funktionsdugliga efter provningen.
Huvudstdd skall monteras pa varje ytterséte fram i alla fordon av kategori M, som har en hogsta vikt som

inte overstiger 3 500 kg. Huvudstdden skall 6verensstimma med kraven i bilaga III till detta direktiv eller
med direktiv 78/932/EEG.

' Anm.: De tekniska specifikationerna och detaljritningarna av Hybrid II och III, som motsvarar principmatten for den femtionde per-
centilen av vuxna mén i USA och specifikationerna for dess fastséttning for denna provning dr deponerad hos FN:s generalsekreterare
och kan pa begéran konsulteras hos sekretariatet for FN:s ekonomiska kommission for Europa, Palais des Nations, Geneve, Schweiz.
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4.1

4.1.1

4.2

43

4.4

4.5

5.1

5.1.1

52

521

522

5221

5222

5223

53

53.1

532

53.2.1

5322

Krav for en fordonstyps sitesforankring
Farankringen av sétena i fordonet skall kunna téala
antingen den provning som beskrivs 1 tilldgg 2,

eller, om sitet d4r monterat pa den del av fordonets uppbyggnad som provas, de provningar som foreskrivs i
tillagg 1. Sétet behdver inte vara ett godként sidte om det uppfyller kraven i punkt 3.2.1.

Bestédende deformation av, inbegripet brott pa, forankringen eller omgivande omrade skall tillatas under
forutséttning att den foreskrivna kraften har bibehallits under hela den foreskrivna perioden.

Om det finns mer dn en typ av forankring pa ett fordon, skall varje variant provas for att fordonet skall
kunna godkénnas.

En provning kan anvéndas for att samtidigt godkénna ett séte och ett fordon.

For M3-fordon skall sétesforankringarna anses 6verensstimma med kraven i punkterna 4.1 och 4.2 om
sikerhetsbiltenas forankring for de sitespositioner som berdrs dr monterade direkt pa de siten som skall
installeras, och dessa forankringar for sdkerhetsbilten 6verensstimmer med kraven i direktiv 76/115/EEG,
i forekommande fall med det undantag som faststills i punkt 5.5.4 i bilaga I till det direktivet.

Krav for installation av siten i en forodonstyp

Alla installerade framatriktade séten skall godkédnnas enligt kraven i punkt 3 i denna bilaga och omfattas
av foljande krav:

Sétet skall ha en referenshdjd pa minst 1 m.

H-punkten for séitet omedelbart bakom skall vara mindre dn 72 mm hogre dn H-punkten for det aktuella
sitet eller, om sitet 4r mer 4n 72 mm hogre, skall sétet ha provats och godkénts for installation med en
sadan placering.

Nar godkdnnandet sker enligt tilldgg 1 &r prov 1 och 2 tillimpliga med undantag for foljande:

Prov 1 skall inte tillimpas om sitets baksida inte kan triffas av en ickefastspind passagerare (dvs. det finns
inte nagot framatriktat site direkt bakom det site som skall provas).

Prov 2 skall inte tillimpas
om baksidan av sitet inte kan trdffas av en fastspind passagerare, eller

om sétet bakom ar forsett med trepunktsbélte med forankringar som helt Gverensstimmer med direktiv
76/115/EEG (utan undantag), eller

om sétet uppfyller kraven i tilldgg 6 i denna bilaga.
Om godkénnandet beviljas enligt tilliggen 5 och 6, &r alla provningar tillimpliga utom foljande:

Provningarna i tilligg 5 skall inte tillimpas om sétets baksida inte kan triffas av en icke-fastspand passa-
gerare (dvs. det finns inte ndgot framatriktat site direkt bakom det sdte som skall provas).

Provningen i tilligg 6 skall inte tillimpas
om sitets baksida inte kan triffas av en fastspand passagerare, eller

om sétet bakom ar forsett med ett trepunktsbilte med forankringar som helt Gverensstimmer med direktiv
76/115/EEG (utan undantag).
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Provforfarande for siten enligt punkt 3 eller forankringar enligt punkt 4.1.2
Krav
Provningarna har till syfte att bestimma foljande:

Om den eller de personer som sitter pa sitet pa ritt sétt halls kvar av sitet eller sétena framfor dem eller
genom att de anvénder bilbélte.

Detta krav skall anses vara uppfyllt om den framétriktade rorelsen av nagon del av dockans bal eller
huvud inte passerar under det tvirgdende vertikalplan som é&r beldget 1,6 m fran det extra sétets R-punkt.

Om den eller de sittande inte allvarligt skadas.

Detta krav skall anses uppfyllt om foljande biomekaniska kriterier for vad som dr godtagbart for den
instrumenterade dockan, bestdmda i enlighet med tilldgg 4, tillgodoses:

Godtagbarhetskriteriet for huvudet (HAC, head acceptability criterion) dr mindre dn 500.

Godtagbarhetskriteriet for brostkorgen (ThAC, thorax acceptability criterion) dr mindre dn 30 g utom
under perioder som sammanlagt varar mindre n 3 ms (g = 9,81 m/s2).

Godtagbarhetskriteriet for larbenen (FAC, femur acceptability criterion) dr mindre dn 10 kN och vérdet
8 kN inte Overskrids under sammanlagt ldngre tid 4n 20 ms.

Om sitet och dess fastsittningsanordningar &r tillrdckligt starka. Detta krav skall anses uppfyllt,
om ingen del av sitet, dess fastséttningsanordningar eller tillbehor helt lossnar under provningen,

om sitet forblir stadigt fasthallet, &ven om en eller flera forankringar delvis lossnar, och alla sparrsystem
forblir 1asta under hela provningen,

om ingen del av sitets eller tillbehdrens uppbyggnad efter provningen har nagra brott eller skarpa eller
spetsiga kanter eller horn som kan orsaka kroppsskada.

Alla anordningar som utgdr en del av ryggstodet eller tillbehor till detta dr sa utformade att det &r osannolikt
att de kan orsaka kroppsskada pé en passagerare vid en sammanstétning. Detta krav skall anses uppfyllt

om varje del som kan komma att berras av en sfirisk kula pa 165 mm har en radie pa minst 5 mm.

Om nagon del av de anordningar och tillbehér som avses ovan &r gjord av material som dr mjukare &n
50 Shore A pa ett fast underlag, skall de krav som anges i punkt 3.3 gilla endast det harda underlaget.

Delar av ryggstodet, som instdllningsanordningar for sétet och tillbehor skall inte omfattas av nagra av
kraven i punkt 3.3 om de i viloldge ar beldgna under ett horisontalplan 400 mm ovanfor referensplanet,
dven om den sittande skulle kunna komma i beréring med dem.

Forberedelse av det séiite som skall provas

Det site som skall provas skall monteras

antingen pa en provningsplattform som motsvarar fordonets karosseri,

eller pa en stel provningsplattform.

Provningsplattformens féstanordningar for provningssitet eller sétena skall vara identiska med eller ha
samma egenskaper som de som anvénds i det eller de fordon dir sdtet dr avsett att anvindas.

Satet som skall provas skall vara komplett med stoppning och tillbehdr. Om sétet dr forsett med ett bord,
skall detta vara i instuvat ldge.
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Om sitet kan stéllas in i sidled, skall det stéllas in for den storsta utstrdckningen.

Om ryggstodet ar instdllbart, skall det stillas in sa att vinkeln pa kroppen av den docka som anvénds for
att bestimma H-punkten och den verkliga kroppsvinkeln for sittplatser i motorfordon sa nidra som mojligt
motsvarar vad tillverkaren rekommenderar for normal anvidndning eller, om det inte finns nagon sddan
rekommendation, s nira som mojligt 25 grader bakat i forhallande till vertikalplanet.

Om ryggstodet dr forsett med ett huvudstod som ér instillbart i hojdled, skall detta vara i det ldgsta laget.
Bilbdlten av godkénd typ, som &verensstimmer med direktiv 77/541/EEG och som monterats pa férank-
ringar som installerats i enlighet med direktiv 76/115/EEG, skall monteras pa bade det extra sitet och det
sate som skall provas.

Dynamiska provningar

Prov 1

Provningsplattformen skall monteras pa en vagn.

Extra site

Det extra sdtet far vara av samma typ som det site som skall provas och skall placeras parallellt med och
direkt bakom detta sdte. De tva sdtena skall vara pa samma hojd, vara instéllda pa samma sitt och place-

ras pa ett avstdnd av 750 mm.

Om ett extra sdte av en annan typ anvinds, skall detta anges i tilldgget till typgodkdnnandeintyget
(tillagg 4 i bilaga I).

Docka
En docka skall placeras bakom varje sittplats i det site som skall provas enligt foljande:

Dockan skall utan att spannas fast placeras pa det extra sétet sa, att dess mittplan motsvarar mittplanet for
den aktuella sittplatsen.

Dockans hiander skall vila pé laren och armbagarna skall rora vid ryggstddet. Benen skall strickas ut sa
mycket som mojligt och skall om mojligt vara parallella. Hélarna skall réra vid golvet.

Varje docka som krévs skall installeras pa ett site enligt f6ljande forfarande:

Dockan placeras pa sitet s& néra det onskade ldget som mojligt.

En plan hard platta, med ytan 76 mm _ 76 mm, skall placeras sa lagt som mojligt framf6r dockans kropp.
Den plana plattan skall pressas horisontellt mot dockans kropp med en belastning av mellan 250 och 350 N.

Kroppen skall dras framat i axlarna till den vertikala positionen och sedan lutas tillbaka mot ryggstodet.
Detta forfarande skall utforas tva ganger.

Huvudet skall, utan att kroppen forflyttas, placeras i en sadan stéllning att plattformen med métinstrumen-
ten 1 huvudet &r horisontellt och att huvudets sagittala mittplan &r parallellt med fordonets.

Den plana plattan skall forsiktigt tas bort.
Dockan skall flyttas framat pa sitet och det ovan beskrivna installationsforfarandet skall upprepas.
Om sa behovs skall benens placering rittas till.

De installerade métinstrumenten far inte pa nagot sitt paverka dockans rorelse vid sammanstétningen.
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Mitinstrumentsystemets temperatur skall stabiliseras fore provningen och héllas sa nidra omradet mellan
19 °C och 26 °C som mgjligt.

Sammanstotningssimulering

Vagnens sammanstotningshastighet skall vara mellan 30 km/tim och 32 km/tim.

Vagnens retardation under sammanstotningsprovningen skall verensstimma med anvisningarna i figur 1
nedan. Tidsforloppet for vagnens retardation skall ligga inom de grinser som visas i figur 1, utom under
perioder som sammanlagt varar mindre &dn 3 ms.

Dessutom skall den genomsnittliga retardationen hallas mellan 6,5 g och 8,5 g.

Prov 2

Prov 1 skall upprepas med dockan placerad i extrasdtet. Dockan skall hallas fast av ett bilbilte fastgjort
och instillt enligt tillverkarens instruktioner. Antalet forankringspunkter for bilbéltet vid provning 2 skall

anges 1 tilldgget till typgodkdnnandeintyget for sdtet (se tilldgg 4 1 bilaga I).

Extrasiétet skall vara av samma typ som det sdte som provas eller av ett annat slag. Uppgifter om detta skall
anges 1 tillagget till typgodkdnnandeintyget (tilldgg 4 i bilaga I).

Prov 2 far ocksa tillimpas pa andra fordonsdelar &n ett séte, enligt vad som avses i punkt 3.1.10 1 direktiv
77/541/EEG och punkt 4.3.7 i direktiv 76/115/EEG.

Om prov 2 utférs med dockan fastspand med ett trepunktsbélte och skadekriteriet inte Gverskrids, skall
extrasétet anses uppfylla de krav som géller statiska provbelastningar och den 6vre forankringens rorelse
under den provning som anges i direktiv 76/115/EEG med avseende pa installation.

Figur 1

retardation (g)

0 20 40 60 80 100 120 140 160
“tid (ms)

Tilldgg 2: Provningsforfarande for forankringarna i ett fordon for tillimpning av punkt 4.1.1

1.

1.1

1.2

Provningsutrustning

En hard uppbyggnad som i tillricklig grad motsvarar det sdte som dr avsett att anvdndas i fordonet sitts fast
med de fastsdttningsmedel (bultar, skruvar etc.) som tillverkaren tillhandahaller i de delar av konstruktionen
som skall provas.

Om flera sétestyper som skiljer sig frén varandra vad avser avstandet mellan fram- och bakinden pa deras
stativ kan monteras i samma fésten, skall provningen genomfdras med det kortaste stativet. Stativet skall
beskrivas i typgodkénnandeintyget.
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2.1

2.1.1
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Provningsforfarande

En kraft F skall ansittas

750 mm ovanfor referensplanet och pé en vertikal linje som innefattar den geometriska mittpunkten pa den
yta som begréinsas av polygonen med de olika forankringspunkterna som horn eller, i forekommande fall,
sitets yttersta forankringspunkter, av den harda uppbyggnad som definieras i punkt 1.1,

i horisontell riktning framat i fordonet,

med sa kort uppehall som méjligt och under en tid av minst 0,2 s.

Kraften F skall bestimmas antingen 2.2.1 av formeln: F = (5 000 + 50) _ i dér F anges i N och i 4r antalet
sittplatser i det site vars fastsédttningsanordningar provas for godkidnnande, eller, om tillverkaren sa begir,

i enlighet med de representativa belastningar som uppmats under de dynamiska provningar som beskrivs
itillagg 1.

Tilldgg 3: Métningar som skall goras

1.

2.1

22

221

222

223

Alla nédvindiga métningar skall géras med métutrustning som motsvarar specifikationerna i den interna-
tionella standarden ISO 6487 “Technique of measurement in impact tests: Instrumentation” som offentlig-
gjordes 1987.

Dynamisk provning

Mitningar som skall géras pa vagnen

Egenskaperna hos retardationen av vagnen skall métas, fran accelerationerna uppmétta pa vagnens stela
ram, med métningssystem med en CFC pa 60.

Maitningar som skall goras pa dockan

Avlédsningarna av matinstrumenten skall registreras genom oberoende datakanaler med f6ljande CFC:
Mitningar i dockans huvud

Den uppnédda treaxiala accelerationen vad avser tyngdpunkten _r (1) skall métas med en CFC pa 600.
Meitningar i dockans brostkorg

Den uppnadda accelerationen vid tyngdpunkten skall métas med en CFC pa 180.

Mitningar i dockans larben

Den axiala tryckkraften skall métas med en CFC pa 180.

(") Uttryckt i g (= 9,81 m/s?), vars skaldra vdrde berdknas enligt formeln:
.er = le + ,sz + ytz

dar:

Y, = vérdet for den momentana lingsgdende accelerationen,
virdet for den momentana vertikala accelerationen,

=
h
I

Y, = vérdet for den momentana tvirgdende accelerationen.



BILAGA 6

Tilldgg 4: Bestimning av godtagbarhetskriterier

1.

1.1

2.1

Godtagbarhetskriterium for huvudet (HAC)

HAC beréknas pa grundval av den uppnédda treaxiala acceleration som uppmatts i enlighet med punkt
2.2.1 1 tilldgg 3 enligt f6ljande uttryck:

1 g
HAC = (t; — t;) : [ oypdt |2
2

2 — U

dér t; och t, dr nagot tidsvdrde under provningen, HAC dr det hogsta vérdet for ett intervall t; t,. Vérdena
t, och t, skall uttryckas i sekunder.

Godtagbarhetskriterium for brostkorgen (ThAC)

Detta kriterium bestdms av det absoluta vdrdet av den uppnadda accelerationen uttryckt i g och uppmaitt
i enlighet med punkt 2.2.2 i tilligg 3 och av accelerationsperioden, uttryckt i ms.

Godtagbarhetskriterium for larben (FAC)

Detta kriterium bestédms av den tryckkraft, uttryckt i kN, som overfors axialt genom dockans bada larben
och som miits i enlighet med punkt 2.2.3 i tilldgg 3 och av belastningens varaktighet, uttryckt i ms.

Tilldgg 5: Krav och forfarande for statiskprovning

1.

1.1

1.3

1.3.1

1.3.2

133

1.3.4

1.3.5

Krav

Kraven for sidten som provas enligt detta tilldgg har till syfte att faststélla

att de sittande pa ritt sétt halls kvar av sitena framfor dem,

att de sittande inte allvarligt skadas,

att sdtet och dess fastsdttningsanordningar ar tillréckligt starka.

Kraven i punkt 1.1.1 skall anses uppfyllda, om den storsta forskjutningen av centralpunkten for ansittningen
av varje kraft som foreskrivs i punkt 2.2.1, métt i horisontalplanet och i det lingsgaende mittplanet pa den
aktuella sittplatsen, inte dverskrider 400 mm.

Kraven i punkt 1.1.2 skall anses uppfyllda om foljande uppfylls:

Den stdrsta forskjutningen av centralpunkten for ansittningen av varje kraft som foreskrivs i punkt 2.2.1,
mitt enligt beskrivningen i punkt 1.2, understiger inte 100 mm.

Den storsta forskjutningen av centralpunkten for ansdttningen av varje kraft som foreskrivs i punkt 2.2.2,
miitt enligt beskrivningen i punkt 1.2, understiger inte 50 mm.

Alla anordningar som utgér en del av ryggstodet eller tillbehor till detta dr sa utformade att det dr osannolikt
att de kan orsaka kroppsskada pa en passagerare vid en sammanstétning. Detta krav skall anses uppfyllt om
varje del som kan komma att berdras av en svérisk kula pd 165 mm har en radie pa minst 5 mm.

Om négon del av de anordningar och tillbehdr som avses ovan dr gjord av material som &r mjukare dn 50
Shore A pa ett fast underlag, skall de krav som anges i1 punkt 1.3.3 gilla endast det harda underlaget.

Delar av ryggstddet, som instdllningsanordningar for sitet och tillbehor, skall inte omfattas av nagra av
kraven 1.3.3, om de i viloldge dr beldgna under ett horisontalplan 400 mm ovanfor referensplanet, d&ven om
den sittande skulle kunna komma i beréring med dem.
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Kraven i punkt 1.1.3 skall anses uppfyllda om
ingen del av sitet, dess fastsdttninganordningar eller tillbehor helt lossnar under provningen,

satet forblir stadigt fasthéllet, &ven om en eller flera forankringar delvis lossnar, och alla sparrsystem forblir
lasta under hela provningen,

ingen del av sitets eller tillbehorens uppbyggnad har nagra brott eller skarpa eller spetsiga kanter eller horn
som kan orsaka kroppsskada.

Statisk provning
Provningsutrustning
Denna bestar av cylindriska ytor med en radie som motsvarar 82 + 3 mm och en bredd

som minst motsvarar bredden pa ryggstddet till varje sittplats pa det site som skall provas for den dvre
provutrustningen,

som motsvarar 320 (- 0 + 10 mm) for den nedre provningsutrustningen, sd som framgar av figur 1 i detta tilligg.
Den yta som vilar mot sétets delar skall vara gjord av ett material som inte far vara mjukare dn 80 Shore A.

Varje cylindrisk yta skall vara forsedd med minst en kraftgivare som kan méta de krafter som ansétts i den
riktning som anges i punkt 2.2.1.1.

Provningsforfarande
En provningsstyrka pa

1000 +50N
H1

skall anséttas med hjélp av en anordning, som &verensstimmer med kraven i punkt 2.1, mot sdtets baksida
for varje sittplats pa sitet.

Kraftens riktning skall ga i den aktuella sittplatsens vertikala mittplan. Den skall vara horisontell och ga
fran sétets baksida mot dess framsida.

Kraften skall ansittas pa hojden H1, vilken skall vara mellan 0,70 m och 0,80 m och ovanfor referens-
planet. Den exakta hojden skall bestimmas av tillverkaren.

En provningskraft som motsvarar

2000 +100N
H2

skall anséttas samtidigt mot sétets baksida for varje sittplats pa sitet i samma vertikal plan och i samma
riktning pa hojden H2, som skall vara mellan 0,45 m och 0,55 m ovanfor referensplanet, med en anordning
som motsvarar kraven i punkt 2.1. Den exakta hojden skall bestimmas av tillverkaren.

Provningsutrustningen skall sa langt som mgjligt hallas i kontakt med sdtets baksida under anséttningen av
de krafter som anges i punkterna 2.2.1 och 2.2.2. Den skall kunna vridas i horisontalplanet.

Nir ett sdte bestar av mer dn en sittplats, skall krafterna for varje sittplats anséttas samtidigt och de skall
vara lika manga 6vre och nedre provningsutrustningar som antalet sittplatser.

Den inledande placeringen av varje sittplats for varje provningsutrustning skall bestimmas genom att prov-
ningsanordningarna sétts 1 beréring med sdtet med en kraft som motsvarar minst 20 N.
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De krafter som anges i punkterna 2.2.1 och 2.2.2 skall ansittas sd snabbt som mojligt och skall tillsammans
vidmakthallas pa det angivna vérdet, oavsett deformationen, under minst 0,2 s.

Om provningen har utforts med en eller flera krafter men inte med alla krafter storre dn de som anges i punk-
terna 2.2.1 och 2.2.2 och om sitet uppfyller kraven, skall provningen anses ha gett tillfredsstédllande resultat.

Figur 1

L164

320

Tilldgg 6: Energiupptagningsegenskaper hos ryggstodens baksida for fordon i kategorierna M, och M;

1.

Delar av ryggstodens baksida som &r beldgna inom referensomradet, enligt definitionen i punkt 2.21 i denna
bilaga, skall pa begiran av tillverkaren kontrolleras i enlighet med de energiupptagningskrav som anges i
bilaga III i direktiv 74/60/EEG. For detta dandamal skall alla tillbehor testas i alla mojliga anvandningsldgen,
med undantag for bord, som skall testas 1 infallt lage.

Denna provning skall anges i tilldgget till godkdnnandeintyget (tilldgg 4 till bilaga I). En ritning som visar
det omrade pa ryggstodets baksida som kontrollerats genom energiupptagningsprovning skall bifogas.

Denna provning far tillimpas pa andra delar av fordonet &n ett séte (se punkt 3.5.3 i tilldgg 1).
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Viktiga definitioner

Fordonskategori M;: Fordon, for personbefordran, med mer dn 8 séten utdver forarsitet och en sammanlagd vikt som
Overstiger 5 ton.

H-punkt: Med “"H-punkt” menas skidrningspunkten mellan ett lingsgdende vertikalplan och den teoretiska rotations-
axeln mellan en ménniskas lar och 6verkropp. H-punkten anger passagerarens ldge i sétet.

Referensomrdde. avser omradet mellan tva vertikala, langsgaende plan, 400 mm isdr och symmetriska med avseende
pa H-punkten, och definierad av rotationen av den huvudformade utrustningen, som beskrivs i bilaga 2 till Direktiv
74/60/EEG (bilaga 2), fran vertikalt till horisontellt. Denna utrustning skall ha en lédngsta lingd pa 840 mm.

Bdiltets effektiva fastpunkt: den punkt som anvinds for att bestimma vinkeln for varje del av sikerhetsbiltet i for-
hallande till anvdndaren, dvs. den punkt till vilken ett band skulle behova vara fastsatt for att ge samma ldge som
bilbéltet har under anvindning. Beroende pa bilbiltets form och det sétt pa vilket det ar forankrat kan eller kan inte
denna punkt sammanfalla med baltets verkliga forankringspunkt. Om ett bilbdlte innehaller en fast del som é&r fastsatt

i en nedre béltesforankring och som antingen &r fast eller kan svénga fritt, &r baltets effektiva forankring, oberoende
av sdtets instdllning, den punkt dér bandet ar fastsatt i denna fasta del.

Bdltesforankringarna: de delar av fordonets eller sitenas uppbyggnad eller andra delar av fordonet som anvands for
fastgoring av sidkerhetsbiltena.

Sdtesforankring: det system genom vilket hela sitet 4r fastsatt i fordonets uppbyggnad, inklusive de delar av fordonets
birande del som péverkas.
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