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Inledning

Promemorian riktar sig till alla som berérs av EG-forordningen om kor- och vilotider, som
exempelvis kontrolltjansteman, chaufforer, akeriféretag, speditorer, researrangorer, uthyrare av
forare, underentreprendrer och huvudentreprenorer.

Syfte med denna promemoria &r att tydliggra och frdmja en enhetlighet i tillampningen av
bestammelserna om kor- och vilotider samt fardskrivare. Detta innebér att dokumentet med kort
varsel kan komma att andras utifran prejudicerande domar och beslut, likasa att dokumentet vid
nagot enstaka tillfalle inte annu &r uppdaterat. Vart att notera ar att EG-lagstiftning som
offentliggjorts i Europeiska Unionens Officiella Tidning samt EG-domstolens prejudicerande
domar &r att anses som géllande regelverk. Denna promemoria har tagits fram i samrad mellan
Vagverket och foretradare for transportbranschen och ersatter tidigare promemorior.

Tillampning

| enlighet med artikel 1 i Europaparlamentets och Radets foérordning (EG) nr 561/2006 av den 15
mars 2006 om harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter (nedan kallad EG-
forordning nr 561/2006) ska bestammelserna galla vid vagtransporter enligt artikel 2 i samma
regelverk.

| den svenska forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt fardskrivare med mera anges de
myndigheter som ska préva fragor och fullgora de olika uppgifter som aligger en medlemsstat
enligt EG-forordning nr 561/2006 samt radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december
1985 om fardskrivare vid végtransporter.

Enligt artikel 2 i EG-forordning nr 561/2006 omfattas vagtransporter av gods med fordon eller en
fordonskombination som overstiger en sammanlagd totalvikt av 3,5 ton, samt fordon som ar
permanent inrattade for transport av mer an nio personer, inklusive foraren, av forordningens
bestammelser.

Forordningen ska tillampas, oberoende av fordonets registreringsland, pa vagtransporter som utfors
inom medlemsstaterna eller mellan medlemsstat och EES-landerna Island, Liechtenstein och
Norge.

| 6vriga Europa och i stora delar av Asien tillampas AETR-reglerna. Dessa regler liknar det
regelverk som gallde inom EU fram till den 11 april 2007, det vill séga Radets forordning (EEG) nr
3820/85.

Schweiz betraktas enligt sig sjalva, FN och bland annat av Sverige som ett AETR-land, medan
Kommissionen betraktar Schweiz som ett EU-land. Darfor kan olika tolkningar om vad som galler
for transport till/fran och genom Schweiz férekomma i lander utanfor Sverige.

Ordet "vagtransporter” definieras som, all kérning helt eller delvis pa en for allman trafik upplaten
vag med ett lastat eller olastat fordon som anvands for transport av personer eller gods. Om man
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under nagon del av ett arbetspass kor pa en vag som ar upplaten for allmén trafik sa omfattas all
korning under arbetspasset av regelverket om kor- och vilotider. Korning mellan tva viloperioder
som sker helt utanfor en for allman trafik upplaten vdg &r undantagna fran kor- och
vilotidsbestdmmelserna.

Artikel 3.1 i Radets forordning (EEG) nr 3821/85 &r uppdaterad ett flertal ganger, se vidare pa
Vagverkets hemsida med adressen www.vv.se/kov, och anger att fardskrivare ska vara installerade
och anvandas i fordon, som ar registrerade i en medlemsstat och som anvénds for transporter pa
vdg av passagerare eller gods och som omfattas av bestdammelserna i EG-férordning nr 561/2006.
Enligt denna forordnings artikel 4 a géller detta krav oavsett om fordonet &r lastat eller olastat.

EG-forordning nr 561/2006 tillampas pa fordon som anvands for végtransporter av gods, om
fordonens hogsta tillatna vikt, inklusive slapvagn eller pahangsvagn, éverstiger 3,5 ton, eller
passagerare med fordon som ar konstruerade eller permanent inrattade for transport av mer én nio
personer, inbegripet foraren, och avsedda for detta andamal.

EG-forordning nr 561/2006, artikel 3 innehaller bestammelser om fordon och transporter som inte
omfattas av forordningen och darmed kravet pa anvandning av fardskrivare. Undantagen fran
forordningen ar formulerade pa sadant sétt att de beskriver de omstandigheter som ligger till grund
for undantagen.

De regler om kor- och vilotider som aterfinns i EG-forordning nr 561/2006 och tradde i kraft den
11 april 2007 beskrivs i detta PM.

| Radsforordningens forord anges att den skall syfta till harmonisering av konkurrensvillkoren
mellan olika former av inrikes transporter, sarskilt i fraga om véagtransporterna, forbattring av
arbetsforhallanden samt trafiksakerheten, vilket legat till grund vid utarbetandet av denna PM.
Vid en eventuell tvist &r det dock endast ordalydelsen i férordningarna som kan laggas till grund.

Allménna utgangspunkter

Ett fordon som normalt brukas for transporter for vilka undantag galler, kan omfattas av
bestammelserna nar det anvands for andra transporter. Bestammelserna lagger inte nagon vikt vid
agarforhallandet.

Restid till annat stélle &n ordinarie arbetsplats:

Restid for att ta 6ver ett fordon, som omfattas av kor- och vilotidsbestammelserna, pa annan plats
an vid ordinarie stationeringsort ska, om ett fordon anvénds som inte omfattas av kor- och
vilotidsbestammelserna noteras som annat arbete pa diagrambladet, pa en utskriftsremsa eller
genom att med anvéndning av funktionen, manuell inmatning, i den digitala fardskrivaren, fora in
uppgiften i forarkortet. Om forflyttningen sker med ett fordon som omfattas av kor- och
vilotidshestammelserna raknas denna resa som korning och ska darmed redovisas som kortid pa
diagrambladet/forarkortet.


http://www.vv.se/kov
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Vid projektanstallning pa annan ort an ordinarie stationeringsort kan projektanstéllningsorten
ersatta ordinarie stationeringsort under forutséattning att projekttiden stracker sig dver en langre tid
och att detta tydligt framgar av anstéllningsdokument och liknande.

Foretagsbegreppet:

| Europaparlamentets och Radets férordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 har
foretagsbegreppet flera bendmningar. Alla de olika begreppen i den svenska texten ska l&sas som
foretag, oavsett fysisk eller juridisk person, som har makt att organisera och kontrollera forarnas
och fordonspersonalens arbete, med andra ord den som har ansvaret for eller kan paverka
transportuppdraget. (Kélla: ECJ C-7/90 Paul Vandevenne med flera.)

Hantering och forvaring av diagramblad, utskrifter och kopierad data fran analog respektive
digital fardskrivare:
Det ar arbetsgivaren som ska se till att foraren har ratt sorts typgodkénda diagramblad och ratt
antal. Om foraren ar egenforetagare ligger detta ansvar pa foretagaren sjalv. "Foretaget” enligt
definitionen ovan ska forvara diagramblad, anteckningar, utskrifter och kopierad data i kronologisk
ordning i minst ett ar.

Om till exempel ett lotsforetag anlitas ar det lampligt att detta foretag behaller en kopia av
diagrambladen. Originalbladen ska forvaras hos féretaget enligt definitionen ovan.

Observera att annan lagstiftning kan krédva att diagramblad, anteckningar om avvikelser, utskrifter
och kopierad data i digital form ska sparas langre tid, till exempel enligt lagen om arbetstid vid
visst vagtransportarbete i 2 ar, och om de anvéands som verifikat enligt bokféringslagstiftningen i
10 ar.

Kopiering av data fran digitala fardskrivare/forarkort ska ske sa ofta att inga data gar forlorade.
Rekommendationen ar att kopiering bor ske regelbundet och senast var sjatte vecka for
fardskrivaren och senast var tredje vecka for forarkortet enligt VVagverket. Om foretaget har en
verksamhet som innebar att valdigt manga korningar och andra aktiviteter genomfdrs under en dag,
kan annu tatare kopiering behovas. Kopierade data fran fordonsenheter och forarkort, samt
eventuella anteckningar och utskrifter, ska arkiveras pa ett sakert satt, i kronologisk ordning och i
oférandrat och sokbart skick under minst ett ar. Det & den som har ansvaret att férvara kopierad
data som ska se till att denna alltid forvaras sékert.

Vagledningar

Végledningarna innefattar inte ndgon andring av det materiella regelverket om kor- och vilotider
utan ska uppfattas som kompletterande tolkningsanvisningar. Med stod av artikel 24.1 i EG-
forordning nr 561/2006 ska kommissionen bitrddas av en kommitté som inrattats med stéd av
artikel 18.1 i1 forordning (EEG) nr 3821/85. Enligt artikel 22.4 ska kommissionen underlatta
dialogen mellan medlemsstaterna nar det galler nationell tolkning och tillampning av EG-
forordning nr 561/2006 med stdd av ndmda kommitté.
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Mot denna bakgrund har sex Vagledningar (Guidance notes) publicerats av kommissionen i samrad
med olika myndigheter, organisationer och transportindustrin, vilka har haft synpunkter pa
bestammelserna, allt i syfte att effektivisera tillampningen av bestammelserna. De végledande
uttalandena riktar sig till alla som berors av bestammelserna, men i sista hand till domstolen. Om
man som forare tillampar mojligheterna som végledningarna ger i en medlemsstat, kan det i en
annan medlemsstat anses som ett brott. Endast EG-domstolens tolkning ar slutgiltigt avgorande.

Véagledning 1.
Arende: Extraordinar avvikelse fran bestdammelserna om minimal vilotid och maximal kértid nar
det galler att hitta en lamplig plats att stanna pa. (Artikel 12 i férordning (EG) nr 561/2006).

Véagledning 2.

Arende: Registrering av en forares restid till en plats som inte ar den normala platsen for att ta Gver
eller 6verlamna ett fordon i enlighet med férordning (EG) nr 561/2006. (Artikel 9 i férordning
(EG) nr 561/2006).

Véagledning 3.

Arende: Beordrande av avbrott i en rast, dygnsvila eller veckovila for att flytta ett fordon vid en
terminal, pa parkeringsplatser eller i gransomraden. (Artikel 4 d och 4 f i forordning (EG) nr
561/2006).

Véagledning 4.

* Arende: Registrering av kértid med digital fardskrivare nar forare ar involverade i
transportverksamhet som innebar manga korta stopp. (Artikel 1 i forordning (EEG) nr 3821/85
avseende forordning (EG) nr 1360/2002 (Bilaga 1 B)).

Véagledning 5.
Arende: Blankett for avsaknad av diagramblad/digital information om aktiviteter. (Artikel 11.3 i
direktiv 2006/22/EG.

Vagledning 6.
Arende: Registrering av tid som en forare tillbringar ombord pa en farja eller ett tdg dar foraren har
tillgang till en sovbrits eller en liggvagnsplats. (Artikel 9.1 i férordning (EG) nr 561/2006.

Viktiga andringar fran och med 11 april 2007

Internationella persontransporter:

Mojligheten att vid internationella persontransporter ta en veckovila forst efter tolfte (12) dagen
upphérde den 11 april 2007. En veckovila maste nu inledas senast efter sex
tjugofyratimmarsperioder (6 x 24 timmar = 144 timmar) raknat fran slutet av féregaende veckovila.
Detta galler nu saval for internationell som nationell person- och godsbefordran.

Kortid:
Maximal kortid per vecka &r nu 56 timmar. Under tva pa varandra foljande veckor far kortiden
totalt vara maximalt 90 timmar.
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Rast:

Rasten ska vara minst 45 minuter. Den kan tas ut i en foljd eller delas i tva delar. Den forsta delen
maste vid delad rast vara minst 15 minuter och den andra delen, som ska ligga sist, maste vara
minst 30 minuter.

Dygnsvila:
Dygnsvila ar den tidsperiod under dygnet da foraren fritt forfogar éver sin tid, och som bestar av
normal eller reducerad dygnsvila.

Den normala dygnsvilan ar minst11 timmar sammanhangande.

En ”normal” dygnsvila kan delas i tva delar (= delad dygnsvila). Den forsta perioden maste da
bestd av minst 3 timmars sammanhangande vila och den andra perioden av minst 9 timmars
sammanhangande vila, det vill sdga totalt minst 12 timmar inom 24-timmarsperioden.

En dygnsvila kan minskas till som lagst 9 timmar (= reducerad dygnsvila) maximalt tre ganger
mellan tva veckovilor utan krav pa kompensation.

Foraren kan, om han medféljer ett fordon som transporteras med farja eller tdg, avbryta en normal
dygnsvila tva ganger for att agna sig at andra aktiviteter, som exempelvis kéra ombord eller kora
av ett tag eller en farja. Sadana avbrott far inte vara langre &n en timme sammanlagt. Den totala
dygnsvilan maste dock uppga till minst 11 timmar eller 3 + 9 timmar. En reducerad dygnsvila (en
viloperiod om minst nio men mindre an elva timmar) far inte avbrytas.

Dygnsvila som tas annat &n pa stationeringsorten far hallas i fordonet om detta star stilla och ar
utrustat med andamalsenliga sovmojligheter for varje forare.

Veckovila:
Den normala veckovilan &r en viloperiod pa minst 45 timmar.

Veckovilan kan forkortas till som minst 24 timmar varannan vecka (= reducerad veckovila).

Tar man en reducerad veckovila i stéllet for en normal veckovila (minst 45 timmar) ska avvikelsen
fran 45 timmar kompenseras sa att skillnaden tas ut i ett sammanhéngande stycke tillsammans (i ett
strack/”block”) med en annan vila pa minst 9 timmar. Kompensationen ska vara klar fore utgangen
av den tredje veckan efter veckan da forkortningen skett. Veckovilan kan minskas ned till 24
timmar aven vid vistelse pa hemorten. Det finns inget som hindrar en forare att ta flera veckovilor
under en och samma kalendervecka.

En reducerad veckovila som tas annat an pa stationeringsorten far hallas i fordonet om detta star
stilla och &r utrustat med andamalsenliga sovmojligheter for varje forare.

En veckovila maste inledas senast efter sex tjugofyratimmarsperioder (6 x 24 timmar = 144
timmar) raknat fran slutet av férgaende veckovila.
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Multibemanning:

Vid multibemanning (minst tva forare i fordonet) ska varje forare ha en ny dygnsvila pa minst 9
timmar inom en 30-timmarsperiod, raknat fran den féregaende dygns- eller veckovilans slut.
Narvaron av minst tva forare ar frivillig under forsta timmen av multibemanning, men obligatorisk
for den aterstaende perioden. 30-timmarsperioden raknas som paborjad da arbetet borjar for
respektive forare, eller med narvaron i rullande fordon for andreféraren.

Husbilar:
Begreppet "husbil” kan besta av foljande fordonsslag (se registreringsbeviset), personbil = PB,
lastbil = LB och buss = BUSS.

En personbils- eller lastbilsregistrerad ”husbil” omfattas av kor- och vilotidsbestammelserna forst
nér fordonet transporterar gods i kommersiellt syfte och att totalvikten Gverstiger 3,5 ton for
fordonet, eller for fordonskombinationen, vid tillkopplat slap.

En lastbilsregistrerad husbil” omfattas av kor- och vilotidsbestammelserna nar totalvikten pa
fordonet, eller fordonskombinationen, vid tillkopplat sldp Gverstiger 7,5 ton dven om transporten
INTE &r kommersiell.

En bussregistrerad "husbil” omfattas av kor- och vilotidsbestammelserna oavsett totalvikt och
antalet sittplatser om transporten ar kommersiell. Ar transporten icke kommersiell, och bussen har
farre an 17 sittplatser inklusive foraren, omfattas den inte av kor- och vilotidsbestdimmelserna i
Sverige, se vidare pos. 7 under rubriken Nationella undantag.

Omfattningen av kor- och vilotidsbestdammelserna innebér att féraren omfattas av regelverket och
att typgodkand samt besiktigad fardskrivare maste anvandas.

Begreppet kommersiell:

Om en transport anses vara kommersiell eller inte torde ytterst fa avgoras av allman domstol i varje
enskilt fall. Men férekommer det att ”godset” som transporteras, (kan till exempel vara héastar eller
tavlingsredskap sasom bilar och motorcyklar), bedrivs/ags genom ett bolag/foretag eller att
priser/prispengar som inte anses vara av ringa betydelse forekommer i verksamheten torde det
inrymmas inom begreppet kommersiell. Likasa om sponsorer pa olika satt bidrar till verksamhetens
kostnadstackning.

Djurskyddslagstiftningens regler om till exempel hasttransport innebar att de som bedriver sin
verksamhet som hobby maste registrera sig som transportorer. Det innebdr inte att transporten ar
kommersiell enbart av den anledningen.

Viktiga andringar fran och med 1 januari 2008

Redovisning av aktivitet foregdende dagar:
Om foraren utfort korning som omfattas av kor- och vilotidsférordningen (EG forordning nr
561/2006) innevarande dag eller ndgon av de foregaende 28 kalenderdagarna ska information
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om dessa dagar medforas och kunna visas upp vid kontroll. Informationen ska beskriva forarens
aktiviteter dessa dagar. Detta innebdr att diagramblad, anteckningar, arbetsgivarintyg, utskrifter
samt elektronisk information ska medféras och kunna visas upp foér den aktuella tidsperioden.

Tidtabell och tjanstgoringslista:

Mojligheten att anvanda ett fordon som saknar fardskrivare i linjetrafik langre &n 50 km, och
ersitta anvandandet av féardskrivaren med av transportforetaget uppréttad tidtabell och
tjanstgoringslista, ar efter 1 januari 2008 inte langre mojligt. Typgodkénd fardskrivare ska vara
installerad och anvandas vid sadan linjetrafik.

Viktiga andringar fran och med 1 oktober 2008

Andrad tillampning i Sverige avseende registrering av dygns- respektive veckovila:

Dygns- eller veckovila behdver inte redovisas och inte heller’annat arbete” om detta ligger utanfor
det arbetspass som omfattas av kor- och vilotidsférordningen. Arbetspass avgransas i bérjan och
slutet av en komplett som minst 9- respektive 24 timmars dygns- eller veckovila.

Krav pa registrering av aktiviteter:

Krav pa registrering av aktiviteter finns enbart da foraren under nagon del av ett arbetspass
omfattas av kor- och vilotidsférordningen (EG-forordning nr 561/2006). Foraren ar under ett
sadant arbetspass skyldig att redovisa forutom korning, dven allt annat arbete for samma eller
annan arbetsgivare, saval inom som utom transportnaringen, samt perioder av tillganglighet och
rast/vila. Av vilorna &r det endast viloperiod som &r kortare an 3 timmar som maste registreras.

Registrering av aktiviteter nar foraren inte kunnat anvanda fardskrivaren:

Nar en forare, som omfattas av kér- och vilotidsférordningen (EG-férordning nr 561/2006) under
sitt dagliga arbetspass, inte har kunnat anvanda den i fordonet installerade fardskrivaren pa grund
av att han inte haft tillgang till fordonet, ska tidsperioderna for annat arbete, tillganglighet, raster
och dygnsviloperioder < 3 timmar for dagens arbetspass anges.

Undantag

Om diagramblad brukas trots undantag fran regelverken, kan eventuellt problem uppsta for
kontrollpersonalen att utreda omstandigheterna kring transporten. For att forhindra detta bor det
framga av diagrambladet vilken verksamhet som utforts, annars kan bladets information felaktigt
betraktas som att man omfattas av kor- och vilotidsbestdammelserna. Den som har digital
fardskrivare, bor av samma anledning, aktivera lage OUT i fardskrivaren vid undantagen koérning.
Detta kan goras saval utan, som med isatt forarkort.

Observera att om undantagen korning utfors under del av arbetspass som i dvrigt omfattas av kor-
och vilotidbestammelserna ska den undantagna kérningen registreras som “annat arbete”.

Anstallda forare som omfattas av undantag a) till i) omfattas av Arbetstidslagen. (SFS 1982:673).
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Enligt artikel 3 Europaparlamentets och Radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars
2006 skall denna forordning inte tillampas pa vagtransporter med:

a) fordon som anvands for persontransporter i linjetrafik, om linjens langd inte Overstiger
50 kilometer.

Linjens langd réaknas som tillryggalagd végstracka. Linjens langd réknas mellan forsta och sista
hallplats. For ringlinje raknas hela strackan fran utgangspunkten och tillbaka till utgangspunkten.
Om samma linjenummer har varierande korstracka for olika turer, rdknas linjelangden for den
langsta korstrackan som linjens langd.

Byte av chauffor och/eller langre uppehall raknas inte som att ny linje paborjas. (Kéalla: Svea
Hovratt dom B 1358-96 av den 02 febr. 1999, ECJ nr: C-47/97 E. Clark & Sons med flera och nr
C-387/96 Anders Sjoberg.)

b) fordon vars hogsta tillatna hastighet inte 6verstiger 40 kilometer i timmen.

Undantaget omfattar fordon och fordonskombinationer som far framféras med en hogsta tillatna
hastighet av 40 km/h.

c) fordon som &gs eller hyrs, utan forare, av forsvarsmakten, raddningstjansten,
brandforsvaret och styrkor som &r ansvariga for uppratthallande av allman ordning, om
transporten utfors till foljd av de uppgifter som alagts dessa yrkeskarer och genomfors under
deras kontroll.

Undantaget galler bade egna och inlanade fordon i dessa situationer och observera att det géller
fordon som hyrs utan forare.

d) fordon som anvands i nodsituationer eller for raddningsarbete, inbegripet fordon som
anvands for icke-kommersiella transporter av humanitart bistand.

Undantaget ar generellt for alla fordon nédr de brukas i samband med katastrofer eller
raddningsoperationer. Fordon behover saledes inte vara specialutrustade for andamalet. Transporter
i samband med humanitart bistdnd maste vara icke-kommersiella.

e) specialfordon som anvénds for sjukvardsandamal.

Undantaget ar knutet till att fordonet ar specialutrustat, det vill sdga ambulanser, djurambulanser,
blodbussar, skarmbildsbussar och andra specialfordon som anvands i samband med medicinsk
behandling.

Transport av sjuka, till eller fran vardinrattning, som inte innefattar nagot vardmoment, som till
exempel sjukttransporter (lattambulanser) omfattas inte av undantaget.
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f) specialfordon for bargning som anvands inom en radie av 100 km fran den ort déar
fordonet &r stationerat.

Undantaget galler fordon som speciellt utrustats for fordonsbargning (karosserikod 76 eller 91).
Séadana specialutrustade fordon kan aven vara utrustade med lastutrymme dar det ar mojligt att
placera och transportera gods. Observera att undantaget &r knutet till fordonets konstruktion och
inte till dess anvandningssétt. (Kélla: ECJ C-79/86 Joseph S. W. Whitelock)

g) fordon som provas pa vag i samband med tekniskt utvecklingsarbete, reparation eller
underhall och nya eller ombyggda fordon som annu inte tagits i drift.

Texten maste lasas som tva separata stycken. Det forsta stycket, "Fordon som provas pa vag i
samband med tekniskt utvecklingsarbete, reparation eller underhall” avser enbart provning i
samband med ovanstaende och det andra stycket "nya eller ombyggda fordon som annu inte tagits i
drift” avser fordon som annu inte tagits i bruk.

Ett fordon &r att betrakta som taget i bruk da bestéllaren/brukaren évertar fordonet driftfardigt fran
forséljningsstalle/ombyggnadsplats. Ett fordon som enbart brukas i demonstrationssyfte, lastat eller
olastat, eller lanas ut i kunds transportverksamhet ska anses ha tagits i drift. Detta oavsett
registreringen vid tillfallet eller om fordonet framfors med saluvagnsskylt sa kallad "gron skylt”.

h) fordon eller en kombination av fordon med en hogsta tillatna vikt som inte éverstiger 7,5
ton, vilka anvands for ickekommersiell transport av gods.

Det ar tva villkor som maste vara uppfyllda for undantaget, namligen icke kommersiellt och
maximalt 7,5 tons hogsta tillatna vikt for fordonet eller fordonskombinationen.

Icke kommersiellt betyder att ingen ersattning utgar for transporten vare sig direkt eller indirekt
via den verksamhet som foranleder transporten. Fordonets dgarforhallande har ingen betydelse for
om transporten dr kommersiell eller inte. Enligt Radsforordningarna torde alla kommersiella
transporter jamstallas med transport i anslutning till forvarvsverksamhet.

Maximalt 7,5 tons hogsta tillatna vikt for fordonet eller fordonskombinationen, Med begreppet
fordonets hogsta tilldtna vikt avses fordons totalvikt. | en fordonskombination ar det den
sammanlagda totalvikten for de sammankopplade fordonen som &r avgdrande fér om transporten
ska omfattas av kor- och vilotidsreglerna och darmed kravet pa fardskrivare. Detta galler &ven om
fordonet/fordonskombinationen for tillfallet &r olastat. Det saknar betydelse om transporten sker
med buss eller lastbil.

i) kommersiella fordon som betraktas som veteranfordon enligt lagstiftningen i den
medlemsstat dar de kérs och som anvands for icke-kommersiell transport av personer eller
gods.

Att observera &r att det kan skilja mellan klassningen av "veteranfordon” mellan landerna. 1
Sverige ar gransen 30 ar eller aldre for klassning som veteranfordon.
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OBS! Fordon som saknade fardskrivare och som var undantagna fran tillampningsomradet
enligt forordning (EEG) nr 3820/85 men som inte langre ar undantagna enligt férordning
(EG) nr 561/2006 ska fran och med 1 januari 2008 uppfylla kraven pa att typgodkand och
besiktigad fardskrivare ska vara installerad och anvandas. Fordon tagna i bruk den 1 maj
2006 eller senare skall da vara utrustade med digital fardskrivare.

Nationella undantag

Artikel 13 i EG- forordning nr 561/2006 ger varje medlemsstat inom sitt eget territorium, eller
efter dverenskommelse med en annan medlemsstat inom dess territorium, mojligheten att medge
undantag fran foreskrifterna i artiklarna 5 till 9, och forena sadana undantag med sérskilda villkor.

Anstdllda forare som omfattas av undantag 1 - 11, omfattas fortsattningsvis &ven av
Véagarbetstidslagen. (SFS 2005:395).

Observera att dessa undantag ar nationellt antagna i Sverige och galler transporter som utfors pa
svenskt territorium av svenska eller utlandska forare/fordon. Eftersom oGverenskommelse med
annan medlemsstat saknas, kan undantagen darmed inte forvantas gélla i annat land.

1. Fordon som anvands eller hyrs utan forare av jordbruks-, tradgards-, skogs-,

uppfodnings- eller fiskeriforetag for godstransporter inom ramen for foretagets egen
verksamhet inom en radie av hogst 100 kilometer fran den plats dar foretaget ar
belaget.
Med foretag enligt denna punkt menas ej foretag inom foradling, distribution, service eller
liknande. Undantaget géller all anvandning av egna, eller fordon som hyrts utan forare, fran
och till primarproducentens foretag inom en radie av hogst 100 km fran den plats dar
foretaget ar beléget.

2. Jordbruks- och skogsbrukstraktorer som anvands i jordbruks- och
skogsbruksverksamhet, inom en radie av hogst 100 kilometer fran den plats dar
foretaget som ager, hyr eller leasar fordonet ar beléaget.

3. Fordon eller en kombination av fordon med en hogsta tillaten vikt som inte dverstiger
7,5 ton och som inom en radie av 50 km fran den plats dar foretaget ar belaget
transporterar material, utrustning eller maskiner som foraren anvander i sitt arbete,
forutsatt att kérningen av fordonet inte utgor forarens huvudsakliga uppgift.
Undantaget ar knutet till transport av verktyg, maskiner och utrustning som fdraren
anvander i sitt arbete, till exempel snickare, rormokare, glasméastare, musikergrupp mm.
Undantaget galler darfor inte om en person exempelvis ar anstélld i en firma som snickare
och som pa vag till sin arbetsplats levererar material, utrustning eller maskiner vid en annan
arbetsplats &n sin egen. (Kélla: ECJ nr: C-128/04 Annic Andréa Raemdonck).
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4. Fordon som uteslutande anvands pd o6ar med en areal av hogst 2300

kvadratkilometer, och som inte &r forenad med landet i 6vrigt med broar, vadstéallen
eller tunnlar 6ppna fér motorfordon.
Som en jamforelse kan ndmnas att Gotland ar 2994 km? och &r darmed for stor samt att
Oland &r 1347 km? men har broférbindelse. Dessa 6ar omfattas darmed inte av undantaget.
Observera att fordonet endast kan anvandas pa 6n, valjer man att lamna 6n faller undantaget
och man ska darmed uppfylla kor- och vilotidsbestimmelserna i sin helhet.

5. Fordon som anvands for 6vningskdérning och forarprov for erhallande av kérkort
eller yrkeskompetensbevis, forutsatt att fordonet inte anvands for kommersiell
transport av gods eller passagerare.

Undantaget géller endast 6vningskdérning och forarprov for erhallande av korkort eller
yrkeskompetensbevis och forutsatter att det inte handlar om en kommersiell transport.

Vid praktikplats pa arbetsplats genom gymnasieskolans forsorg och dvningskérning med
kommersiell transport sa ska forarkort eller diagramblad anvéandas av foraren (den som
fysiskt framfor fordonet) i vanlig ordning.

Personen som sitter bredvid ska ocksd anvanda forarkort eller diagramblad som vid
multibemanning (tidigare ofta kallat 2-forarsystem) och tiden for forare 2 registreras da vid
fard som tillganglig med automatik i den digitala fardskrivaren och med analog fardskrivare
ska vredet for forare 2 stallas pa "fyrkant” for tillganglighet. Anledningen till detta med
redovisningen av tiden via fardskrivaren ar att da man har tillgang till en fardskrivare sa ska
en sadan anvéndas.

Vart att notera ar att man enligt kor- och vilotidsreglerna &r att betrakta som forare nar man
kor, eller ndr man i tjansten medféljer i ett fordon for att vid behov vara tillganglig for
korning, trots att man enligt korkortsbestimmelserna inte ar det eftersom man saknar ratt
behorighet. Detta som en extra forklaring for att man ska anvanda fardskrivaren nar man
6vningskor kommersiellt.

6. Fordon som anvénds i samband med underhall av:

Generellt for undantagen under punkt 6 géller, att transporten sker under en kortare stracka,
inom ramen for en allméan tjanst av allméanintresse vilken utfors av offentliga organ eller
privata foretag som star under det forstnamndas kontroll. Begreppet kort stracka ar annu
otolkat, men ett maximalt arbetsomrdde pa 50-kilometers radie fran fordonets
uppstallningsplats kan vara ett riktmarke. (ECJ nr: C-39/95 Pierre Goupil med flera mal).
Alla dessa undantag ska, enligt flertalet uttalanden fran EG-domstolen, tolkas mycket
restriktivt.

Avlopp.

Undantaget géller till exempel fordon som anvénds for slamsugning och spolning av
avloppsnatet, ocksa nar fordonet anvands for transport av uppsuget material till narmaste
lampliga tillgangliga deponeringsplats.
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Oversvamningsskydd.
Arbeten med anlaggning av dammar generellt &r inte undantaget men arbete med rena
Oversvamningsskydd vid, eller infor risk for Oversvamning, ska betraktas som undantaget.

Vatten- gas- och el-anlaggningar.

Undantaget galler transporter i samband med underhall av existerande anlaggning, men inte
nybyggnad och anldggningsverksamhet. Andra transporter &r inte undantagna. Med
gasforsorjning menas distribution i rérledningar, men inte transport av gas i tankar eller
behallare. (Kalla: ECJ C-116/91 British Gas plc)

Underhall och kontroll av vagar.

Underhall och kontroll inkluderar transporter i anslutning till béttring av skador och slitage,
snorojning, sandning och liknande. Till exempel &r ett fordon som anvands for sandning
undantagen aven under korning fran silo/sandupplag till det stalle sandningen borjar.
Breddning eller férandring av en végs strackning kan aldrig betraktas som véagunderhall,
inte heller exempelvis transporter fran sandtag till silo/sandupplag. Transporter i anslutning
till nybyggnads- och anlaggningsverksamhet &r inte undantagna.

Insamling och bortskaffande av hushallsavfall.
Undantaget omfattar sadan sophantering som omfattas av kommunens aliggande.

Undantaget omfattar transport med fordon som anvénds till insamling och bortforsling av
hushallssopor for transport under kortare strackor till deponeringsanlaggning. Transport
fran deponeringsanlaggning eller fran samlingsstélle till atervinningsanlaggning eller
mellanlagring omfattas inte av undantaget. Transporter av containrar och liknande som
innehaller t ex bygg och industriavfall jamstélls med vilken annan transport som helst och
omfattas saledes inte av undantaget. (Kélla: ECJ C-335/94 Mrozek med flera och C-39/95
Pierre Goupil)

Telekommunikationstjanster
Undantaget galler transporter i samband med underhall av existerande teleanlaggningar och
lagning av skador pa dessa. Transporter i anslutning till nyanlaggning &r inte undantagna.

Radio- och TV-sandningar och pejling efter radio- och TV-sandare eller -mottagare.
Undantaget galler fordon som medfor inmonterad eller 16s utrustning for sdndning eller
pejling under transport till och fran stalle dar sandning eller pejling sker. Det géller inte
annan transport av sadan utrustning.

Fordon med mellan 10 och 17 sittplatser vilka uteslutande anvands for icke-
kommersiell persontransport.

Undantaget ar knutet till att fordonet uteslutande anvénds till icke-kommersiella transporter.
D4 en forare som i sin forvarvsverksamhet framfor ett fordon enligt ovan, likstélls detta
med att transporten ar kommersiell.
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8. Fordon som anvands for uppsamling av mjolk fran bondgardar och for aterlamning
till bondgardar av mjolkbehallare eller mjolkprodukter avsedda for djurfoder.
Undantaget galler de fordon som hamtar mjélken pa, eller levererar returvaror till gard. Det
saknar betydelse om det som transporteras hamtas fran kylrum eller medtas i flaskor,
containrar eller dylikt. Motsvarande galler vid atertransport av mjolkkarl och
mjolkprodukter for utfodring av djur. OBS denna transport omfattas dock av
bestammelserna i forordningen (1994:1297) om vilotid vid vissa végtransporter inom
landet.

9. Fordon som anvands for transport av djuravfall eller djurkadaver, som inte ar
avsedda som manniskofoda.
Mark att restprodukter av djur som kan anvandas for vidareforadling, till exempel hudar,
raknas inte som avfall eller kadaver och omfattas darmed inte av undantaget.

10. Fordon som anvands for transport av levande djur fran bondgardar till lokala
marknader och omvant eller fran marknader till lokala slakterier inom en radie pa 50
kilometer.

Undantaget galler inte transport fran lantgard till lokalt slakteri. (Kalla:ECJ C-91/84,
Sidney Hackett samt ECJ C-92/84 Perman George Dovey)

11. Specialfordon som transporterar cirkus- och ngjesfaltsutrustning.
Ett fordon eller en fordonskombination dar nagon av de ingdende fordonsenheterna har en
specialanpassning som kravs for cirkus och nojesfaltsutrustning, raknas hela
fordonskombinationen som specialfordon. Ett fordon som inte har nagon form av
specialanpassning exempelvis en dragbil med vandskiva, kan darmed inte omfattas av
undantaget. Undantaget ar inte knutet till agarforhallandet.

OBSERVERA
En transportkopare kan genom civilrattsligt avtal, krdva att kor- och vilotidsbestammelserna
foljs aven pa undantagna transporter. Detta omfattas inte av Polisens kontroller eller av
straffrattsliga pafoljder.
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OVRIGT

Kommentar till begreppen dygns- och veckovila enligt Europaparlamentets och Radets
forordning (EG) nr 561/2006:

Inom varje 24-timmarsperiod ska foraren ta en godkénd dygnsvila. En ny 24-timmarsperiod borjar
alltid nar foraren avslutar en godké&nd dygns- eller veckovila genom att antingen kora, vara
tillganglig eller utfora annat arbete.

Dygnsvila och reducerad veckovila som tas annat &n pa stationeringsorten far hallas i fordonet om
detta star stilla och ar utrustat med andamalsenliga sovmajligheter for varje forare.

Normal dygnsvila:

Definitionen enligt EG-férordning nr 561/2006 av en normal dygnsvila &r en viloperiod om minst
11 timmar. Alternativt kan den normala dygnsvilan delas i tva delar, den forsta bestaende av minst
3 timmar och den avslutande delen av minst 9 timmar (= delad dygnsvila).

Foraren kan, om han medfoljer ett fordon som transporteras med farja eller tag, avbryta en normal
dygnsvila tva ganger for att agna sig at andra aktiviteter, som exempelvis kéra ombord eller kora
av ett tag eller en farja. Sadana avbrott far dock inte vara langre dn en timme sammanlagt. Sedan
kompletterar man dygnsvilan sa att den totala vilotiden uppgar till minst den langd den viloperiod
hade som avbrots, 11 timmar eller 3 + 9 timmar total vila.

Reducerad dygnsvila:
Dygnsvilan far reduceras till som minst 9 timmar hogst tre ganger mellan tva veckovilor utan
kompensation.

En reducerad dygnsvila (en viloperiod om minst 9 men mindre &n 11 timmar) far inte avbrytas.

Kommentarer till begreppet kortid och rast enligt Europaparlamentets och Radets
forordning (EG) nr 561/2006:

Kortid &r tid som registreras som korning i fardskrivaren eller manuellt av foraren i enlighet med
kravet i artikel 16.2 i forordning (EEG) nr 3821/85 da fardskrivaren tillfalligt ar ur funktion.

Aven en kort kérning som omfattas av EG-forordning nr 561/2006 under en dag, innebar att
foraren omfattas av dessa regler for hela den dagen, och maste uppfylla kravet pa maximal daglig
kortid, raster, dygns- och veckovila samt kortidsbegransning per vecka och under tva pa varandra
féljande veckor.

Maximala kortiden for tva pa varandra féljande veckor raknas pa sadant satt att under till exempel
vecka 1 och 2 far kortiden inte dverstiga 90 timmar. Vecka 2 och 3 far kortiden inte Gverstiga 90
timmar. Vecka 3 och 4 far kortiden inte dverstiga 90 timmar. Vecka 4 och 5 far kortiden inte
overstiga 90 timmar, 0 S v.

Kortare uppehall/rast an 15 minuter kan foraren inte tillgodorakna sig som godkand rast.
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Observera att om en forare tagit 10 minuter rast sa ar den att betrakta som en rast, eftersom den inte
ar korning, annat arbete eller tillgdnglighet. Daremot kan foraren inte tillgodorakna sig tiden,
varken nar det géller att uppfylla kravet pa delad rast, minst 15 + 30 minuter eller hel rast 45
minuter. En sadan kort rast raknas inte in i férarens dagliga kortid, men inkraktar pa arbetstiden..

Tid som tillbringas som passagerare, tillganglighet, i rullande fordon far tillgodordknas som rast
under forutsattning att inget arbete utférs under den hér perioden.

Efter totalt minst 45 minuters rast paborjas alltid en ny korperiod pa hogst 4,5 timmar.

Uppehall i kortiden som ar kortare an tva minuter registreras som kortid av den digitala
fardskrivaren

Kommentarer till 24-timmarsbegreppet enligt EG-férordning nr 561/2006:
Det forekommer tva olika 24-timmarsbegrepp i EG-forordning nr 561/2006.

24-timmarsbegreppet i samband med dygnsvila. Detta begrepp har dubbel innebérd, dels att
dygnsvilan maste vara avslutad senast 24 timmar efter att arbetet paborjades efter foregaende
dygnsvila, och dels att tva korperioder kan starta under samma kalenderdygn. Exempelvis borjar
man arbeta efter en godkand dygnsvila klockan 06.00 och arbetar till klockan 09.00, déarefter
kommer en ny godkand dygnsvila pa minst 9 timmar, till exempel fram till klockan 20.00, da
arbetet ater borjar. Nasta 24-timmarsperiod, enligt detta exempel, borjar klockan 20.00. Denna
variant av 24-timmarsperioder kan pa detta satt “ga in i varandra” och delvis lopa parallellt.

24-timmarsbegreppet i samband med veckovila. Detta ar ett nytt 24-timmarsbegrepp som kan
liknas vid kalenderdygn, som dock bdrjar 16pa da en godkand veckovila avslutas oavsett vilken tid
pa dygnet det &r. Detta innebar att man senast efter 6 x 24 timmar = 144 timmar efter att en
godkand veckovila avslutats ska pabdrja en ny veckovila. Detta géller numera aven vid
internationell persontrafik.

Kommentarer till begreppet Multibemanning enligt férordning (EG) 561/2006:

Bemanning av ett fordon dar minst tva forare medfoljer fordonet for att kora det. Narvaron av
minst tva forare ar frivillig under den forsta timmen av multibemanning, men obligatorisk for den
aterstaende perioden. Vid multibemanning ska varje forare ta en ny dygnsvila pa minst 9 timmar
inom en 30-timmarsperiod, rdknat fran den foregdende dygns- eller veckovilans slut. 30-
timmarsperioden raknas som pabdrjad da arbetet borjar for respektive forare. Om férare 1 borjar
arbeta och kora klockan 09.00 sa borjar hans 30-timmarsperiod klockan 09.00. Om forare 2 borjar
arbeta pa t ex lagret klockan 06.00 och han klockan 10.00 (artikel 4 0) i 561/2006) kliver upp i
bilen sa har hans 30-timmarsperiod borjat klockan 06.00.

Att sitta bredvid den forare som kor registreras som tillganglighet, om inte annat arbete utfors. De
flesta medlemsstater i EU, daribland Sverige, tillampar regelverket sa att tillganglighet kvalificerar
for och tillgodoraknas som rast.
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Avvikande fordonsslag:

Fordon som inte ar avsedda for gods- eller persontransport, till exempel betongpump, separatlastare
och motorfordonsmonterad skylift, & undantagna fran dessa bestammelser aven i det fall de
medfor 16s utrustning som tillhér maskinen och kravs for dess drift. Om fordonet brukas for
transport av annat gods, till exempel en betongpump som medfér betong, omfattas transporten av
regelverken.

Extraordinar avvikelse:

Om det ar forenligt med trafiksakerheten och det behdvs for att fordonet ska na fram till en lamplig
plats att stanna pa, far foraren avvika fran kortider, raster och viloperioder (artiklarna 6 till 9 i EG-
forordning nr 561/2006) i den utstrackning som kravs for att tillgodose personers, fordonets och
lastens sakerhet. Foraren ska ange skalen for en sadan avvikelse for hand pa ett
fardskrivardiagramblad eller pa en utskrift fran fardskrivaren senast da han nar fram till en lamplig
plats att stanna pa. (Se aven vagledning nr 1).

Anvandning av fardskrivare

Besiktning av fardskrivare:

Fardskrivaren ska besiktas senast tva ar efter foregaende besiktning. Denna besiktning ska utforas
av en ackrediterad fardskrivarverkstad. Besiktningen av fardskrivaren utfors alltsa inte av
Bilprovningen i samband med den regelbundna kontrollbesiktningen av fordonet.

Om fardskrivaren inte genomgatt besiktning inom foreskriven tid far fordonet endast brukas:

1. vid provkorning i omedelbart samband med reparation av fardskrivaren,
2. for fard kortaste lampliga vag till en godkéand verkstad for reparation eller besiktning, samt
3. vid transporter dar fardskrivare inte kravs.

Trasiga fardskrivare:
Hur foraren ska agera om fardskrivaren &r trasig eller fungerar felaktigt framgar av Radets
forordning (EEG) nr 3821/85, artikel 16.

1. Om utrustningen gar sonder eller fungerar felaktigt, ska arbetsgivaren lata en godkand montor
eller verkstad reparera den sa snart som omstandigheterna medger. Om fordonet inte kan atervanda
till stationeringsorten inom en vecka fran den dag utrustningen gick sonder eller funktionsfelet
upptacktes, ska reparationen goras under resans gang.

2. Nar en fardskrivare ar ur funktion eller inte fungerar pa fullgott satt, ska foraren pa
diagrambladet, utskrifter eller pa ett annat blad som antingen ska fastas vid diagrambladet eller
bifogas forarkortet och pa vilket foraren anger kannetecken med vilkas hjalp féraren kan
identifieras (namn och nummer pa korkortet samt namn och nummer pa forarkortet), inbegripet sin
namnteckning, fora in uppgifterna for de olika tidsperioder som inte registrerats eller skrivits ut pa
riktigt sétt av fardskrivaren.
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Allmént om fardskrivare:

Foraren ska varje dag som han koér fordon med analog fardskrivare, i trafik som inte &r
undantagen, anvanda diagramblad i fardskrivaren fran den tidpunkt da han overtar fordonet. Ovrig
tid under arbetspasset, sasom tillganglighet, annat arbete, raster och dygnsviloperioder < 3 timmar
som inte registreras av fardskrivaren, ska foras in manuellt pa bladets baksida. Diagrambladet far
tas ut forst vid den dagliga kortidens slut, om det inte ar tillatet att ta ut det vid nagon annan
tidpunkt, som till exempel vid fordonsbyte. Inget diagramblad far anvandas langre tid an det ar
avsett for (maximalt 24 timmar). Om ett diagramblad med registreringar har skadats ska foraren
fasta det skadade bladet vid de reservblad som anvénts som erséttning.

Foraren ska varje dag som han kér fordon med digital fardskrivare, i trafik som ej &r undantagen,
anvanda forarkort fran den tidpunkt da han overtar fordonet. Ovrig tid under arbetspasset, sdsom
tillganglighet, annat arbete, raster och dygnsviloperioder < 3 timmar som inte registreras av
fardskrivaren, ska foras in i fardskrivaren med sa kallad manuell inmatning. Forarkortet far tas ut
forst vid den dagliga kortidens slut, om det inte &r tillatet att ta ut det vid nagon annan tidpunkt
exempelvis fordonsbyte eller kopiering av information fran kortet etc. Férarkortet far inte anvandas
langre tid an det &r avsett for (maximalt 5 ar).

Om fordonet har en fardskrivare inmonterad finns inga krav pa att den ska anvandas vid kérning
som inte kréaver fardskrivare, till exempel vid kérning som omfattas av undantagen. Men eftersom
en digital fardskrivare larmar for korning utan forarkort rekommenderar Végverket att foraren
sétter in sitt forarkort och knappar in laget "OUT” i fardskrivaren ndr uppdraget borjar. Darmed
finns ocksa tiden for undantagen korning = annat arbete, registrerad pa forarkortet. | Sverige stélls
inte heller ndgot krav pa att en inmonterad fardskrivare, som inte behdver anvandas, maste
genomga de regelbundna kontrollerna hos en ackrediterad verkstad.

Tidsgruppsvaljaren:
| berérda forordningar regleras inte hur tidsgruppsvaljaren for fardskrivarens olika symboler ska sta
vid fard. Dock &r det reglerat om dess installning vid uppehall i farden.

Symbolen 1 ska anvéndas vid raster och dygnsviloperioder. Under denna tid far foraren inte kéra
eller utfora nagot annat arbete.

Vid uppehall i farden géller att symbolen & (annat arbete) ska anvandas da féraren utfér annat
arbete an korning. | begreppet “annat arbete” ingar allt annat arbete &n korning, for samma eller
annan arbetsgivare inom eller utanfor transportsektorn. Som annat arbete raknas ocksa att forflytta
sig fran hemmet eller arbetsplatsen, till en annan plats &n den ordinarie, for att ta Gver ett fordon.
Om forflyttningen sker med ett fordon som omfattas av kor- och vilotidsreglerna ska fardskrivaren
anvandas och forflyttningen registreras som korning. Samma sak galler for returresan. Det finns
inget undantag for "privat resa”.

/1 Tillganglighet. All annan tid da foraren ar tillganglig, men inte utfor arbete. Exempel pa det ar
nar foraren foljer med fordonet pa tag eller farja, vantetid vid statsgranser eller till foljd av
trafikforbud samt nér en forare medfoljer vid multibemanning. (Fullstdndig information finns i
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direktivet 2002/15/EG, artikel 3 b.) De flesta medlemsstater i EU, daribland Sverige, tillampar
regelverket sa att tillganglighet kvalificerar for och tillgodoraknas som rast.

Vi rekommenderar ett aktivt anvandande av tidsgruppsvaljaren sa att det blir en rutin att alltid
kontrollera/andra instéllningen varje gang man stannar.

Forarens skyldigheter:

Foraren ar varje arbetspass han omfattas av kor- och vilotidsférordningen (EG nr 561/2006)
skyldig att redovisa allt arbete och tillganglighet for samma eller annan arbetsgivare, saval inom
som utom transportsektorn. Denna registrering ska goras, om det inte registrerats automatiskt i
fardskrivaren, antingen for hand pa ett diagramblad, eller pad en utskrift, eller genom att med
anvandningen av funktionen manuell inmatning fora in uppgifterna i fardskrivaren.

Intyg om uppgifter som saknas:

Vid internationella uppdrag och dar foraren saknar redovisning av aktiviteter pa grund av att denne
varit sjukskriven, haft semester eller kort ett fordon som inte omfattas av kor- och
vilotidsforordningen kraver vissa medlemsstater, (férteckning finns pd Kommissionens webbsida,
http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social_provision/social_form_en.htm ) att ett intyg om
detta medfors. Mall for sadant intyg finns att hamta pa Végverkets hemsida under adressen
www.vv.se/kov Blanketten/intyget ska vara maskinellt utskriven och undertecknad fére en resa.
Blanketten ska forvaras tillsammans med férdskrivaruppgifterna i original varhelst det kravs att
dessa ska forvaras. | stallet for intyg accepterar en del medlemsstater &ven anteckningar pa
baksidan av ett i 6vrigt tomt diagramblad, déar endast namn och datum finns pa framsidan.

Analog fardskrivare

Innehavare av forarkort:
Om foraren har fatt ett forarkort utfardat for en digital fardskrivare ska detta alltid medforas nar
foraren kor ett fordon med analog féardskrivare.

Digital fardskrivare

Ansvar och kontroll:

Arbetsgivaren och foraren ska dvervaka att den digitala fardskrivaren och forarkortet fungerar pa
ratt satt och anvands ratt. De ska dven se till att utskrift kan utforas pa ratt satt vid kontroll. Detta
innebar att tillrackligt med papper maste finnas med i fordonet. Vilket for narvarande innebar att
minst 3 extra (hela/oanvanda) rullar bor medforas i fordonet.

Manuell inmatning digitala fardskrivare:

Om foraren inom sitt arbetspass maste lamna fordonet, och av ndgon anledning maste ta ut
forarkortet ur fardskrivaren, ska tidsredovisningen (tillganglighet — annat arbete — rast/vila) matas
in pa forarkortet manuellt. Detta sker via fardskrivarens funktion for manuell inmatning och gors
nasta gang foraren satter i sitt forarkort.


http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social_provision/social_form_en.htm
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Foraren ska, dven nar forarkortet ldmnas kvar i fardskrivaren efter avslut av arbetspass, i
fardskrivaren fora in symbolen for det land dér arbetspasset borjar respektive slutar (S for Sverige).

Om det finns mer &n en forare ombord pa ett fordon som ar utrustat med digital fardskrivare ska de
forvissa sig om att korrekt forarkort stoppas in i korrekt kortplats pa fardskrivaren. Den som rent
fysiskt framfor fordonet ska ha sitt forarkort i kortplats 1 och "andreféraren” ska samtidigt ha sitt
forarkort i kortplats 2.

Finns det fler forare vid exempelvis multibemanning ska dessa mata in sina uppgifter om
exempelvis annat arbete eller rast pa sitt forarkort nar de kommer i besittning av fardskrivaren.

Digitalt forarkort:
Né&r foraren onskar fornya sitt forarkort, ska han ansfka om detta hos Vagverket senast femton
arbetsdagar innan det gamla forarkortet upphor att galla. Forarkortets giltighetstid ar fem ar.

Foraren ska inte anvanda ett skadat forarkort. Forarkort ska darfor skyddas pa lampligt satt och
forvaras sa att det inte utsatts for tryck, bojning eller annan paverkan som gor att det kan skadas.

Om forarkortet tappas, blir stulet eller forstorts:
Om ett borttappat, stulet eller pa annat satt forkommet fardskrivarkort aterfinns far det inte
anvandas utan ska insandas till Vagverket.

Nar ett svenskt forarkort blir stulet, skadats sa det inte kan anvandas eller tappats bort maste det
omedelbart (eller absolut senast inom sju kalenderdagar) anmélas till VVagverket. Anmalan ska ske
med brev men kan &ven ske per telefon om kortinnehavaren kan ange det referensnummer som star
pa innehavarens korkort. (Observera, inte att forvaxla med personnumret.) Ring da 0771-17 18 19
som gar till VVagverkets kundtjanst for korkort och fardskrivarkort. Vlj tonval nummer 5 for att fa
kontakt med ratt handldggare. Nar anmaélan ar registrerad blir forarkortet ogiltigt. 1 samband med
registrering av anmalan skickar Vagverket ut en ansokningshandling sa kortet kan ersattas.

Om fardskrivarkortet blivit stulet skall anmélan goras till bade VVagverket och Polisen.

Anmalan skickas till ”Vagverket, SE-701 88 Orebro” och icke fungerande fardskrivarkort ska
bifogas anmélan. Det forlorade eller forstorda forarkortet blir ogiltigt sa fort en anmalan kommit in
till Vagverket. Ersattningskortet kommer inom en vecka och far samma giltighetstid som det tidigare
utfardade kortet. Under den tid som forarkort saknas, ska tidsredovisningen géras manuellt, se vidare
under rubriken ”Nér forarkortet inte kan anvandas™.

Foraren far fortsatta att kora sitt fordon utan eget forarkort under hogst 15 kalenderdagar, eller
under en langre period om detta &r nddvandigt for att gora det mojligt att aterfora fordonet till den
plats dar foretaget &r beldget, forutsatt att foraren kan styrka att det & omojligt att visa eller
anvanda kortet under denna period. En sadan forare anses inte vara i besittning av sitt forarkort och
ska tillampa systemet med utskrifter som beskrivs hér nedan under rubriken ”Nar férarkort inte kan
anvéndas”.
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Hur felaktiga eller forkomna forarkort ska atgardas regleras i Radets forordning (EEG) nr 3821/85
artikel 15 och 16.

Nar forarkortet inte kan anvéndas.

Om forarkortet ar skadat, funktionsodugligt eller om foraren inte &r i besittning av forarkortet, ska
denne vid korningens borjan gora en utskrift som benamns 24 timmar fordon”. Féraren ska pa den
skriva sitt namn, namnteckning och forarkorts- eller kdrkortsnummer. Vid korningens slut gors en
ny utskrift 24 timmar fordon” med namn, namnteckning och férarkorts- eller kdrkortsnummer. Pa
baksidan av utskriften fors for hand in information som saknas, sasom annat arbete, tillganglighet
och rast/vila som inte registrerats automatiskt. Det &r viktigt att hela 24-timmarsperioden beskrivs
pa remsan. Utskrifterna ska bevaras i minst ett ar liksom andra anteckningar, diagramblad och
kopierad data.

En forare som “glomt” sitt forarkort betraktas som att han fortfarande ar i besittning av forarkortet
och far darmed inte kora ett fordon vare sig med digital eller analog fardskrivare.

Varije tillfalle da foraren satter i sitt forarkort i den digitala fardskrivaren kommer automatiskt
fragan om var foraren befinner sig (vilket land) och vad foraren gjort sedan denne senast tog ur
kortet ur en digital fardskrivare. Foraren ska da ange, om han under arbetspasset, haft rast, vilat,
utfort annat arbete eller varit tillgéanglig.

Forarens ansvar vid kontroll pa vag

Foraren av ett fordon utrustat med analog fardskrivare ska pa kontrolltjanstemans begéran kunna
visa upp diagramblad for den innevarande dag och de diagramblad som foraren anvant under de
foregdende 28 dagarna. Aven forarkortet ska kunna visas upp, om foraren innehar ett sadant.
Denne ska dven uppvisa eventuella registreringar som gjorts for hand och utskrift som gjorts under
innevarande dag och de foregaende 28 dagarna enligt kraven i férordningen (EG) nr 561/2006.

Foraren av ett fordon utrustat med digital fardskrivare ska alltid pa kontrolltjanstemans begéaran
kunna visa upp sitt férarkort. Darutdver ska foraren kunna visa upp eventuell registrering som
gjorts for hand och/eller utskrift under innevarande dag och de féregaende 28 kalenderdagarna for
de dagar foraren under denna period omfattats av forordning (EG) nr 561/2006. Har foraren kort ett
fordon med analog fardskrivare inom n&mnda tidsperiod, ska denne &ven kunna uppvisa
diagramblad som han anvént dessa dagar.

Har foraren i annat fall avvikit fran regelverket om kor- och vilotider ska denne kunna redovisa
denna avvikelse. Det kan exempelvis vara fraga sadana omstandigheter som anges i artikel 12 i
forordning (EG) nr 561/2006 dar en avvikelse ska noteras pa ett fardskrivardiagramblad eller pa en
utskrift fran fardskrivaren senast da han nar fram till en lamplig plats att stanna pa.
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Observera att samtliga aktdrer som ar involverade i en transport ar skyldiga att
se till att alla avtalade transporttidsscheman féljer regelverket. Det inkluderar
exempelvis fraktforetag, speditorer, researrangdrer, huvudentreprendrer,
underentreprendrer och uthyrare av forare.

De ska planera transporterna sa att bestammelserna kan foljas.
Transportforetaget ska aven kontrollera att bestammelserna efterlevs.
Givetvis har aven foraren ansvar for att reglerna foljs.

Om overtradelser upptacks kan var och en som har mojlighet att paverka
transportupplagget stallas till ansvar och detta ansvar gar ej att avtala bort
genom kontrakt/avtal eller liknande affarsuppgorelser.
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SOCIALLAGSTIFTNING PA VAGTRANSPORTOMRADET

Forordning (EG) nr 561/2006, direktiv 2006/22/EG, férordning (EEG) nr 3821/85
VAGLEDNING 1

Arende: Extraordinar avvikelse fran bestimmelserna om minimal vilotid och maximal kortid nar det
galler att hitta en lamplig plats att stanna pa.

Artikel: 12 i férordning (EG) nr 561/2006.

Metod som skall tillampas: Enligt artikel 12 far en forare avvika fran artiklarna 6-9 om minimal
vilotid och maximal kortid for att hitta en lamplig plats att stanna pa. Enligt denna artikel har foraren
inte ratt att avvika fran forordningen pa grund av omstandigheter som var kanda innan resan
paborjades. Artikeln ar utformad for att gora det mojligt for forare att 16sa situationer dar det ovéantat
blir omojligt att uppfylla bestammelserna i forordningen under resans gang, dvs. i onormalt svara
situationer, oberoende av forarens vilja och uppenbart oundvikliga situationer som inte kan forutses
trots vederborlig hdnsyn. Undantaget medger dven sékerstallande av personers, fordonets och lastens
sakerhet, och kravet om trafiksékerhet maste i varje fall beaktas.

Tre parter har vissa skyldigheter nér det galler sadana situationer:

1) Ett transportforetag maste noggrant planera sakerheten under forarens resa med beaktande av till
exempel regelbundna trafikstockningar, vaderforhallanden och tillgang till lampliga parkeringsplatser.
Med andra ord maste foretaget organisera arbetet pa sa satt att forarna kan folja bestammelserna i
forordningen och foretaget bor ocksa se till att de bestaimmelser om séker parkering som géller for
befraktare och forsakringsbolag foljs.

2) En forare maste till punkt och pricka félja bestammelserna och inte avvika fran den maximala kortiden
om inte exceptionella forhallanden ovantat intraffar och det darmed blir omgjligt att folja
bestdmmelserna i férordningen utan att &ventyra personers, fordonets och lastens sékerhet samt
trafiksakerheten. Om en forare bestammer att det &r nodvandigt att avvika fran férordningen och detta
inte kommer att dventyra trafiksakerheten ska han/hon ange typen av och skélen fér denna avvikelse

for hand (pa valfritt gemenskapssprak, pa ett fardskrivardiagramblad eller pa en utskrift fran
fardskrivaren eller i sin tjanstgoringslista) sa snart han/hon nér fram till en 1amplig plats att stanna pé.

3) En tillsynsman maste tillampa yrkesméassigt omddme nar han/hon kontrollerar en férare och
bedémer huruvida en avvikelse fran korbegransningarna ar berattigad. Vid bedémningen av avvikelsens
rimlighet pa grundval av artikel 12 maste alla féljande omstandigheter granskas noggrant av
tillsynsmannen:

a) Forarens fardskrivaruppgifter for att faststalla forarens kdrmonster och kontrollera om foraren i
normala fall foljer bestdmmelserna om kor- och vilotider, och om avvikelsen &r exceptionell.

b) Avvikelsen fran kortidsbegransningen far inte vara allmént férekommande och maste bero pa
exceptionella forhallanden sasom stora trafikolyckor, extrema vaderforhallanden,
vagomlaggningar, brist pa parkeringsplatser mm (Denna forteckning 6ver mojliga exceptionella
forhallanden &r bara vagledande. Bedomningsprincipen ar den att motivet for den eventuella
awvikelsen fran kérbegransningen inte far vara ként eller ens mojligt att kanna till pa forhand).
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¢) De dagliga och veckovisa kortidsbegransningarna bor respekteras, foljaktligen bor foraren inte
gora nagra tidsbesparingar genom att 6verskrida kortidsbegransningarna nar han/hon soker en
parkeringsplats.

d) Avvikelsen fran kortidsbestammelserna far inte leda till minskade lagstadgade raster och
dagliga och veckovisa viloperioder.

Kommentar: Europeiska gemenskapernas domstol, mal C-235/94.
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SOCIALLAGSTIFTNING PA VAGTRANSPORTOMRADET

Forordning (EG) nr 561/2006, direktiv 2006/22/EG, férordning (EEG) nr 3821/85
VAGLEDNING 2

Arende: Registrering av en forares restid till en plats som inte &r den normala platsen for att
ta dver eller 6verlamna ett fordon i enlighet med férordning (EG) 561/2006.

Artikel: 9 i forordning (EG) nr 561/2006.

Metod som skall tillampas:

En forare som reser till en sarskild plats, annan &n arbetsgivarens arbetsstélle, som anvisats av
arbetsgivaren for att ta 6ver och kora ett fordon med féardskrivare, uppfyller en skyldighet
gentemot arbetsgivaren och forfogar darmed inte fritt Over sin tid.

Foljaktligen géller foljande i enlighet med artikel 9.2 och 9.3:

- Den tid som gar at for att resa till eller fran en plats, annan an férarens hem eller
arbetsgivarens arbetsstalle och dér foraren forvantas ta dver eller dverlamna ett fordon inom
ramen for forordningen, bor registreras antingen som “tillganglighet”, “annat arbete”
beroende pa medlemsstatens nationella lagstiftning, oberoende av huruvida arbetsgivaren
lamnat instruktioner for n&r och hur resan ska ske eller om foraren sjalv kan valja tidpunkt
och fardmedel for resan:

och

- den tid som gar at for en forare for att kora ett fordon som inte omfattas av denna forordning
till eller fran en plats annan an forarens hem eller arbetsgivarens arbetsstalle och dar féraren
forvantas ta over eller 6verlamna ett fordon som omfattas av denna forordning bor registreras
som "annat arbete".

| foljande tre fall far restiden betraktas som "vilotid” eller "rast™:

Det forsta fallet ar nar en forare foljer med ett fordon som transporteras med farja eller tag. |
detta fall far foraren ta sin viloperiod eller rast under forutsattning att han/hon har tillgang till
en liggplats eller en sovbrits.

Det andra fallet ar nar en forare inte foljer med ett fordon utan reser med tag eller farja till en
plats dar han/hon ska ta 6ver eller dverlamna kontrollen éver ett fordon som omfattas av
denna forordning (artikel 9.2) under forutsattning av att han/hon har tillgang till en liggplats
eller en sovbrits pa farjan eller taget.

Det tredje fallet ar nér ett fordon bemannas av fler &n en forare. Nar en ytterligare forare finns
tillganglig for kérning om sa kravs, och denne sitter bredvid fordonsforaren och inte aktivt
deltar i forarens framforande av fordonet, kan en "rast” &ven vara en period pa 45 minuter av
en forares period av "tillganglighet”.
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Ingen atskillnad gors nar det géller forarens anstallningskontrakt. Salunda géller dessa
bestammelser bade fast anstéllda forare och forare anstallda av bemanningsforetag som hyr ut

arbetskraft.

For en tillfalligt anstalld forare” avses med "arbetsgivarens arbetsstélle” det arbetsstalle dar
det foretag som anvénder den forarens tjanster for sina vagtransporter ("anvandarféretaget”)
och inte "bemanningsforetagets” huvudkontor.

Kommentar: Europeiska gemenskapernas domstol, mal C-76/77 och mal C-297/99.
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SOCIALLAGSTIFTNING PA VAGTRANSPORTOMRADET

Forordning (EG) nr 561/2006, direktiv 2006/22/EG, forordning (EEG) nr 3821/85
VAGLEDNING 3

Arende: Beordrande av avbrott i en rast, dygnsvila eller veckovila for att flytta ett fordon vid
en terminal, pa parkeringsplatser eller i gransomraden.

Artikel: 4 d och 4 f i férordning (EG) nr 561/2006.

Metod som skall tillampas: Vanligtvis ska en forare fritt kunna foérfoga 6ver sin tid, i
samband med dygns- eller veckovila och ska darfor inte vara tvungen att stanna i narheten av
sitt fordon.

Normalt sett utgor ett avbrott i en rast, dygnsvila eller veckovila en dvertradelse av
bestammelserna (om inte farjebestammelsen galler — artikel 9.1,— se Vagledning 3)". Det kan
emellertid snabbt uppsta en onormal situation eller ett nddlage vid en terminal eller pa en
parkeringsplats varigenom ett fordon maste flyttas.

Vid en terminal finns det vanligtvis en forare (en anstélld vid terminalen) som vid behov kan
flytta fordon. Om detta inte ar fallet och fordonet maste flyttats pa grund av exceptionella
omstandigheter far foraren endast avbryta sin vila pa begéran av en behérig myndighet eller
tjansteman vid terminalen med rétt att beordra att fordon flyttas.

P& andra platser (t.ex. pa parkeringsplatser, vid gransévergangar och i nédlagen) om ett
fordon maste flyttas pa grund av ett verkligt nddlage eller om polisen eller ndagon annan
myndighet (exempelvis brandkaren, vaghallaren, tullen) beordrar att fordonet ska flyttas,
maste foraren avbryta sin rast eller vila under nagra minuter och bor i sa fall inte atalas.

Om ett dylikt nddlage uppstar maste medlemsstatens tillsynsmyndighet visa viss tolerans efter
en individuell bedémning av situationen.

Ett sddant avbrott i forarens vila eller rast maste registreras for hand av foraren och bér, om
mojlighet, styrkas av den behoriga myndighet som beordrade foraren att flytta fordonet.

* Ska vara Végledning 6. Korrigerad av VVégverket.
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SOCIALLAGSTIFTNING PA VAGTRANSPORTOMRADET

Forordning (EG) nr 561/2006, direktiv 2006/22/EG, férordning (EEG) nr 3821/85

VAGLEDNING 4

Arende: Registrering av kortid med digital fardskrivare nar forare ar involverade i
transportverksamhet som innebar manga korta stopp.

Artikel: 1 i férordning (EG) nr 3821/85 avseende forordning (EG) nr 1360/2002 (Bilaga 1B)

Metod som ska tillampas:

Eftersom digitala fardskrivare &r mer exakta an analoga fardskrivare kan kortiderna for forare som har
manga korta stopp bli langre da de registreras med en digital fardskrivare dn de skulle bli med en
analog fardskrivare. Denna situation ar temporar och paverkar i huvudsak lokal leveransverksamhet.
Problemet kommer endast att kvarsta under den évergangsperiod da analoga och digitala fardskrivare
anvands parallellt.

For att framja snabb spridning av digitala fardskrivare och sékerstalla lika behandling av forare,
oberoende av vilken registreringsutrustning som anvénds, borde det vara mojligt for nationella
tillsynsmyndigheter att acceptera vissa avvikelser under denna 6vergangsperiod. Dessa avvikelser bor
galla de fordon som anvénds i transportverksamhet med manga korta stopp och som &r utrustade med
digitala fardskrivare.

Tillsynsménnen forvantas emellertid alltid tillampa yrkesmassigt omddéme. Det kommer vidare att
anses att en forare som sitter bakom fordonets ratt, och &r aktivt involverad i transportverksamhet som
omfattas av férordningen, kor oberoende av omstandigheterna (t.ex. i samband med trafikstockning
eller vid trafikljus).

Darfor géller foljande:

o Medlemsstaterna ska informera sina kontrolltjansteman att de i samband med kontroll av
uppgifter fran digitala fardskrivare har mgjlighet att tillata upp till 15 minuters avvikelse per
kortid om fyra och en halv (4,5) timme for fordon som anvénds i transportverksamhet med
manga korta stopp under forutsattning att det finns underlag som stodjer detta. Avvikelsen kan
t.ex. tillampas som ett avdrag pa en minut per kortid, mellan stopp, med maximalt 15 minuter
per varje kortid om fyra och en halv (4,5) timme.

e Kontrolltjansteménnen ska nér det utdvar sitt arbete ta hansyn till omstandigheterna och
anvanda det underlag som de har tillgang till vid den aktuella tidpunkten (s som kontrollerbar
bevisning for att foraren var involverad i transportverksamhet med manga korta stopp) och
maste kontrollera att deras tolkning inte avviker fran den korrekta tillampningen av
bestdmmelserna om kor- och vilotider och dérigenom hotar att underminera trafikséakerheten.

e Medlemsstaterna far anvanda analysprogramvara som ar konfigurerad for att integrera en
avvikelsetid i kortidsberédkningarna, men de bdr vara medvetna om att detta i ett senare skede
kan leda till problem vad det galler bevisning. Under alla omstandigheter far avvikelsen inte
Overskrida 15 minuter for en kortid om fyra och en halv (4,5) timme.

e Avvikelsen far inte leda till diskriminering eller missgynna nationella eller internationella
forare och ska endast tillampas for transporter som klart och tydligt omfattar manga korta stopp.
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SOCIALLAGSTIFTNING PA VAGTRANSPORTOMRADET

Forordning (EG) nr 561/2006, direktiv 2006/22/EG, férordning (EEG) nr 3821/85
VAGLEDNING 5

Arende: Blankett for det intyg om aktiviteter som faststalls i kommissionens beslut av den 12 april
2007.
Artikel: 11.3 i direktiv 2006/22/EG

Metod som ska tillampas: Intyget omfattar vissa aktiviteter under den period som anges i artikel 15.7
i forordning (EEG) nr 3821/85, dvs.

e innevarande dag + de foregaende 28 dagarna (fran och med den 1 januari 2008).
Intyget far endast anvandas nar en férare har

e varit sjukskriven,

e haft semester och semestern ar en del av den arliga ledighet som féraren har rtt till enligt
lagstiftningen i den medlemsstat dar foretaget &r etablerat,

o kort ett fordon som inte omfattas av rackvidden for férordning (EG) nr 561/2006 eller AETR.

Medlemsstaterna ar inte skyldiga att krdva att blanketten ska anvandas, men om en medlemsstat kréver
att blanketten ska anvandas for de fall som blanketten omfattar, ska standardblanketten erkdnnas som
giltig for detta. Medlemsstaterna kan krava att blanketten ska anvandas pa deras territorium och att
detta ska gélla alla berérda forare. Dock géller att om det framgar av fardskrivarens uppgifter att
foraren har kort ett fordon som inte omfattas av rackvidden for férordning (EG) nr 561/2006 eller
AETR, far det inte kravas en blankett for den perioden.

Elektronisk och utskriftsvanlig version av blanketten samt information om vilka medlemsstater som
kraver anvandning av blanketten finns pa foljande webbplats:

http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social_provision/social_form_en.htm

Blanketten erkanns i hela EU och pa alla officiella EU-sprak. Standardformatet &r latt att forsta
eftersom det innehaller numrerade, forutfaststallda rubriker som ska fyllas i.

Blanketten ska skrivas ut maskinellt och alla félt ska vara ifyllda. For att blanketten ska vara giltig ska
den undertecknas av bade foretagets foretradare och féraren innan resan paborjas. Nar det galler forare
som ar egenforetagare ska foraren skriva under en gang som foretagets foretradare och en gang som
forare.

Endast den underskrivna originalblanketten ar giltig. Blankettens innehall far inte andras. Blanketten
far inte skrivas under pa forhand och inte &ndras genom handskrivna kommentarer. Endast i
undantagsfall och om det ar tillatet enligt nationell lag far en faxkopia av blanketten godtas.

Blanketten far skrivas ut pa papper med foretagets logotyp och kontaktuppgifter, men rubrikerna med
uppgifter om foretaget ska anda fyllas i.

Om en resa redan har pabdrjats och foraren ej langre kan kora, t.ex. pa grund av sjukdom eller att



34 (35)

fordonet har gatt sonder, kan blanketten inte anvandas. Tillsynsmyndigheterna kan krava annan
dokumentation som bevis pa inaktiviteten.

Intyget galler endast for de typer av aktiviteter som namns i intyget. Blanketten kan inte anvéndas for
andra aktiviteter.

Det bor noteras att blanketten inte ersétter de skyldigheter att registrera aktiviteter som anges i artikel
6.5 i forordning (EG) nr 561/2006 och i artikel 15 i férordning (EEG) nr 3821/85.
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SOCIALLAGSTIFTNING PA VAGTRANSPORTOMRADET

Forordning (EG) nr 561/2006, direktiv 2006/22/EG, férordning (EEG) nr 3821/85
VAGLEDNING 6

Arende: Registrering av tid som en forare tillbringar ombord pé en farja eller ett tdg dar
foraren har tillgang till en sovbrits eller en liggvagnsplats.

Artikel: Artikel 9.1 i férordning (EG) nr 561/2006.

Metod som ska tillampas: Generellt galler i enlighet med artikel 4 f att féraren under vila
ska kunna forfoga fritt ver sin tid. Foraren far emellertid ta rast eller vila (dygns- eller
veckovila), under en tag- eller farjeresa, pa villkor att foraren har tillgang till en sovbrits eller
liggvagnsplats. Detta foljer av artikel 9.2 i vilken det anges att restid ”skall inte raknas som
vila eller rast om foraren inte befinner sig pa en farja eller ett tdg och har tillgang till en
sovbrits eller liggplats”.

I enlighet med artikel 9.1 far normal dygnsvila pa minst elva timmar som tas ut pa en farja
eller pa ett tdg (om foraren har tillgang till en sovbrits eller liggplats) avbrytas hogst tva
ganger for annan verksamhet (som att kdra ombord eller av en farja eller tdg). Den totala tiden
av dessa tva avbrott far inte Gverstiga en timme. Denna andra verksamhet far under inga
omstandigheter innebéra att den normala dygnsvilan pa elva timmar forkortas.

Om den normala dygnsvilan tas ut i tva perioder, varav den férsta maste vara pa minst tre
timmar och den andra pa minst nio timmar (enligt artikel 4 g) avser antalet tillatna avbrott
hela dygnsvilan och inte varje separat del av dygnsvilan.

Undantaget i artikel 9.1 avser inte veckovila, oavsett om veckovilan ar reducerad eller inte.



